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Le bureau de I’Amicale Grand Banks Méditerranée

Jean-Francois PAINAULT -
Louis-Guy COTTE-LANFRANCHI -
Marc FISCHER -

Jean-Paul GUEGUEN -

Michele VAN REET -

Dominique MARQUET -

Alain CHARLES -

Michel GINOUX -

Salvator SOLITO -
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Madeleine LUCET -
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Le mot du président

Chers Amis,

Notre Amicale va avoir vingt ans.

Comme le disait la chanson, “on n’a pas tous les jours vingt ans”.

C’est pourquoi je suis certain que le plus grand nombre d’entre nous aura
a cceur de participer a cet événement.

J'espere que la météo nous sera favorable et que le programme organisé par
votre bureau vous plaira. Ce sera, de toute facon, le plaisir, toujours renouvelé,
de nous retrouver ensemble avec nos GRAND BANKS et d'échanger

nos expériences et nos projets d’avenir.

Ce sera aussi, bien sdr, de I'émotion pour notre Président Fondateur,

Louis-Guy COTTE, et pour tous ceux qui, comme présidents, membres du bureau
et membres actifs, ont fait de 'AGBM une indéniable réussite pendant

ces vingt années.

Nous aurons, a cette occasion, une pensée pour tous ceux qui nous ont quittés.

Je serais particulierement heureux si tous les anciens présidents étaient présents a
notre soirée de gala. lls me 'ont tous promis et je sais que seul une raison majeure
les en empécherait.

J'ai une pensée particuliere pour notre ami Jean-Yves LECESNE qui a été obligé
de déclarer forfait pour l'organisation du rallye 2009. De ce fait, sans son
incroyable opiniatreté pour le préparer, il a fallu fi nalement 'abandonner.
Souhaitons-lui un bon rétablissement et qu'il puisse se joindre

a nous en juin prochain.

Enfi n, une nouvelle équipe, avec Marc FISCHER, va prendre en main les
destinées de notre amicale. Nous leur souhaiterons “Bon vent” et les assurerons

atitien pour aller encore plus loin dans 'amitié et la solidarité
... &Gﬁ ent déja.
.. ‘..-....... S bonne navigation a tous.
.. 0@0002600080@%
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Chers lecteurs et amis,

Voici une nouvelle édition de votre bulletin préféré.

Plus que jamais notre bulletin joue son réle d’organe de communication et de
rassemblement. Vous y trouverez le récit de la croisiere de FORTUNA II, GB 42 CI
de nos amis Frank et Heli Schuch. Depuis plusieurs années, ils croisent dans

les eaux plus a I'Est de la Méditerranée, et les voila qui prévoient le grand saut
vers I'Ouest, américain de surcroit.

Que de beaux récits et photos a venir.

Lorsque je disais, dans I'édition précédente, que le GB rend heureux, je ne croyais
pas si bien dire. Les récits des travaux de BABELOU et de BONNE ETOILE, vous
confi rmeront que nous sommes préts a tout pour rendre nos bateaux encore plus
sdrs, plus pratiques a vivre et plus beaux.

L’apergu des festivités des Vingt ans de I’Amicale vous donnera un avant-gott
des réjouissances a venir lors de notre Rassemblement d’Antibes.

Je voudrais également saluer la venue a bord de I'équipe (')

rédactionnelle du bulletin de Salvator Solito, GB 42 E. ESTELLE. Salvator

est déja connu pour sa passion de la photographie. Il nous apportera un regard
professionnel et deviendra le nouveau rédacteur du bulletin a partir de la deuxieme
édition de cette année.

Merci et Bienvenue Salvator !

Je vous souhaite a tous une bonne lecture
en attendant de vous revoir tous a Antibes.

Marc FISCHER

Michel Dierickx nous a quitté.

Pourquoi ne dit-on du bien des gens qu’apres leur mort ?

Je regrette de ne pas avoir assez dit a Michel Dierickx que nous I'estimions

et que nous 'aimions .

Michel nous a quitté brutalement le 23 Janvier dernier et j'ai eu beaucoup de peine en
apprenant son déces. Il laisse a tous nos membres qui I'ont connu le souvenir d’'un bon
compagnon et d’'un homme charmant, affable et toujours prét a rendre service

en toutes circonstances.

Avec Francine, son épouse, il était entré dans I’Amicale en 1992 avec un 42’

«Lady Rosy», ils ont eu ensuite un 48’ «Miss Peggy» et s'étant séparés de ce dernier,
ils sont restés membres sympathisants.

A Francine, en souvenir des bons moments passés ensemble, a Sophie et Benjamin
ses enfants, au nom de I'’Amicale toutes nos pensées et notre affection.

C’était notre Ami !

L.G. Cotte

15/05/09" 10:23:18
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La marina de Bodrum
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autre couple de médecins qui ont
une maison dans les environs, nous
entreprimes quelques excursions
ainsi que des visites de restaurants.
Le lieu méme est resté en grande
partie épargné du tourisme de mas-
se et possede le charme des années
70. Comme le Meltem s’approchait
a nouveau, nous avons eu du bon
temps a Palamut. Notre prochain
but était la baie de mouillage Keci
Bikl pres du village Orhaniye. Cette
baie profonde est totalement proté-
gée avec des alentours merveilleux.
L'un des points culminants de notre
voyage. Nous y sommes restés une
semaine. Apres cela il fallut retour-
ner & Marmaris pour refaire des nou-
velles provisions et, une fois de plus,
guelques petites réparations.

arrivames autour de 03 heures. Arri-
ver comme ¢a, dans la marina n’étal
pas possible. Nous avons donc tra-
versé la zone de mouillage fortemenr
occupée, ou la plupart des bateaux !
n'avaient aucun feu de position, pou
enfi n nous coincer entre deux embe
cations. Comme notre chaine s’écot
lait, oh miracle ! la nuit s’est d’'un
coup éclairée de tous les feux des
bateaux environnants. Nous tomba-
mes de fatigue dans nos couchettes,
pour étre réveillés 30 mn plus tard
par un bateau a moteur qui cherchait
également une petite place. Nous
avions eu assez d’action pour la nuit;
le lendemain & midi, nous entrames
dans le port Gocek Marina. Trés soi-
gné, trés bons services, trés beau et
tres cher !

o
Heure d’affl uence a Palamut
- -
| v’
e le

la baie Ekincik. Aprés cela conti-
nuant dans le merveilleux golfe de
Fethiye, nous sommes arrivés dans
la soi-disant baie des paysans, avons
jeté I'ancre par environ 30 me-

tres de fond et une longue amarre

a terre. Malheureusement, vers une
heure du matin de tres fortes rafa-
les s’abattirent sur la baie. Avec un
sentiment d’'inquiétude, nous avons
été réveillés. L'amarre a terre était
tendue et I'ancre avait dérapée.
Nous n’étions plus qu'a 3 metres

de la cote rocheuse. Heureusement,
I'eau était assez profonde jusqu’a la
cote. Alors tout alla trés vite comme
si nous l'avions déja souvent fait.
Moteur en route ; allumage des ins-
truments et des feux ; guindeau en
marche ; remonter I'ancre, trancher
la ligne de terre ; et dans la nuit noire
prenions le cap sur Gécek ou nous

match de football Allemagne contre

la Turquie, dans une taverne de la
baie. Les petits restaurants proposent
des amarrages gratuits, pour peu que
I'on mange la. Quant au match, Nous
(n.d.L.r. 'équipe allemande) étions
sans espoir a cause d’'une équipe ré-
duite, mais quand l'avantage a tour-
né, un calme impressionnant c'est
installé et apres le coup de siffl et de
la fi n les clients turcs disparurent ra-
pidement. Mais alors : haut les verres
|

Ensuite, nous sommes allés a Fe-
thiye ou nous avions déja été avec un
voilier charter il y a environ 23 ans.
Nous sommes entrés dans la petite
mais jolie Marina YES. D’ici nous en-
treprimes quelques excursions vers
les lieux antiques.

D’une traite, nous sommes ensuite
retournés a Marmaris ou nous avons

Les nouveaux résevoirs installés
I - char-

[, iuillet
I \ | . nich et

en voiture vers I'lrlande. Le 15 aodt
je retournais en avion a Marmaris
pour conduire FORTUNA Il dans le
transport de bateaux Dockwise le 24
Ao(t. On doit s'imaginer cela comme
un dock a sec lequel est inondé et,
guand les bateaux sont entrés, vidé
a nouveau. Les bateaux se trouvent
alors installés sur des chéssis.

Le 5 septembre nous volions vers
Fort Lauderdale aux USA, ol nous
avions loué un studio pour un mais.
Nous devions nous organiser avec un
chantier naval lequel pouvait enlever
les anciens réservoirs et réinstaller
les nouveaux. Pour pouvoir exécuter
cela, les moteurs durent étre enleves,
si bien que nous passions de suite
I'ordre d’'une révision générale de la
calle de moteur.

Le 30 septembre, le déchargement
du bateau intervint a Port Everglades.
Le voyage qui suivit pour remonter la
New River jusqu’a Fort Lauderdale
fut déja un premier moment impres-
sionnant, tout en passant devant des
maisons qui valaient bien plusieurs
millions de dollars et des yachts.
Maintenant notre bateau se trouve a
Cable Marine et nous espérons qu'il
sera prét pour le 26 décembre 2008,
puisque nous atterrissons a nouveau
a Fort Lauderdale a cette date. Si tout
marche bien, nous voulons explorer
pendant cette saison d’'été les Keys
de Floride et les Bahamas pour reve-
nir en Europe vers la mi-mars 09.

La croisiére par les USA était tou-
jours une aventure dont nous révions.
Le trajet nous conduira sur environ
6000 Miles Nautiques par les voies
d’eau différentes, des lacs et des ri-
vieres des USA et du Canada. Nous
vous en dirons plus a ce sujet I'année
prochaine.

Frank & Heli

N.B. Nous souhaitons a tous une féte
de Noél calme et toujours un bon
pied marin au-dessous de la quille
dans la nouvelle année.
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Avant-projet

Du Cap d’Antibes a Rome par les lles Toscanes.
Les lles Pontines, le Golfe de Naples et les lles Eoliennes

Le Rendez-vous du 20éme anniver- Pour faire suite aux succes des
saire de I’Amicale Grand Banks Mé- rallyes vers Barcelone en 2007
diterranée a Antibes, fi n juin 2009, et Alghero en 2008...

n'ayant pas permis la réalisation de
ce projet, il se fera en 2010, a des
dates a déterminer en fonction de 1
celles du Rendez-vous.

La premiere partie du Rallye Médi- -
terranée 2010 suivra un trajet équi--
valent en milles a celui de 2007 verd
Barcelone, soit environ 300 milles 1
depuis Porquerolles.

Aprés Rome, la seconde partie per-
mettra de rallier Naples en passant
par les lles Pontines, puis les lles Eo-
liennes et la Sicile.

Les participants désirant quitter la
manifestation Rome, pourront rentrer
tranquillement en navigation cétiere,
en passant Elbe et le Golfe de Gé-
nes.

Du Cap d’Antibes a Rome par les lles Toscanes.

JOURJ Cap d’Antibes - Macinaggio, J+4
110 milles
J+1 Repos a Macinaggio VR

J+2 Macinaggio - Baie de Marina di Campo (Elbe),
40 milles J+6
(Possibilité de passer au nord de ['ile,
c’est-a-dire par Marciana Marina et Portoferraio,
(c’est un peu plus long) J+7a..

J+3 Elba - Isola del Giglio,
38 milles

Giglio - Isola di Giannutri,
12 milles

Giannutri - Riva di Traiano,
33 milles

Riva di Traiano - Porto di Roma,
30 milles

Séjour a Porto di Roma,
visite de Rome. Pourquoi-pas
avec les GB italiens ?

N.B. Il s’agit Ia d’'un avant-projet dont les étapes sont indiquées en jours de navigation. |l faudra bien sdr insérer des jours
d’escales ce qui allongera la durée du programme d’autant. Cette remarque est valable pour tout le parcours mais avec
une plus grande souplesse aprés Rome.




De Rome a la baie de Naples par les iles Pontines.

___|
JOURJ Porto di Roma - Anzio ou Nettuno, J+4  Ventotene - Ischia ou Procida,
2534 30 milles 22 &4 27 milles
J+1  Anzio - Isola Palmarola, J+5a.. Visite en aliscafo des sites
32 milles du golfe de Naples
: _ en laissant les bateaux a Procida

- J+2 Palmarola - Isola di Ponza, pour des raisons de sécurité
-t 6 milles et de confort.
5: J+3 Ponza - Isola di Ventotene,
== 22 milles
—
==

De la baie de Naples a la Sicile par les iles Eoliennes.

JOURJ Procida - Capri, 15 milles J+4 Maratea - Capo Testa,
Puis navigation le long de la cote 31 milles
amalfi taine sur 16 milles
J+5 Capo Testa - Vibo Valentia Marina,

J+1 Amalfi - Agropoli, 49 milles
24 milles
J+6 Vibo Valentia - Tropea,
J+2 Agropoli - Capo Palino (mouillages), 12 milles
30 milles

J+7 Tropea - Stromboli, 30 milles
J+3 Capo Palino - Maratea,
21 milles
J+8 Stromboli - Panarea,
15 milles

J+9 Panarea - Salina,
10 milles

Salina - Lipari - Vulcano, navigation
a vue, 3 milles max. Et pourquoi-pas
un petit tour a Filcudi et Alicudi ?

J+10a...

Ensuite, a la carte, tour de la Sicile

en passant par le détroit de Messine,
Taormina, Syracuse, Marsala,

les lles Marettimo, Trapani et Palerme...

[ jcan-Yves LECESNE )j
e el 06 07 48 20 05. Fax : 09 57 57 20 80




Sus aux méduses
amoureuses !...
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Les courants marins

L a dynamique des océans est
principalement animée par la
circulation atmosphérique, la
rotation de la Terre et la
densité de I'eau. On
connait deux ty-
pes de cou-
rants marins,
haorizon-

taux et

verticaux,

tous deux
affectés

par |a force

de Coriolis.

Les courants
horizontaux
sont dus aux vents
réguliers, comme les
alizés ou les Cinquantiémes
hurlants. En soufflant, ils exercent
une force de frottement qui
pousse les eaux de surface, affec-
tant I'océan sur 1000 m de pro-
fondeur et créant des empilements
d'eau au centre des grands bas-
sins. Ces reliefs, désignés sous le
terme de topographie dyna-
mique par rapport au niveau zéro
du géoide, sont souvent le centre
de rotation d'un courant.
Plongeant vers les profondeurs
pour remonter en surface, les cou-
rants verticaux sont engendrés par
la circulation thermocline des
eaux océaniques. Les différences
de température (I'eau froide est

Bon a savoir

® Un cas d'upwelling: le mistral repousse vers le large
les eaux chaudes de surface, aussitot remplacées par des eaux froides
qui remontent vers le littoral languedocien.

® On peut prévoir le temps océanographigue grace aux
observations de surface des satellites. lls mesurent la topographie
dynamique, la température et les vents & la surface de la mer.

® Si le gain de température lié au Gulf Stream n'est que de 2 & 3 °C
pour le climat nord-américain et européen, les courants marins
jouent un réle plus important dans le Grand Nord, en empéchant

la formation de glaces le long des cGtes norvégiennes.

@ 5Si la vapeur d'eau demeure dans |'atmosphére pendant 10 ans avant
de se déplacer vers une autre partie de la biospheére, la durée moyenne
de résidence de |'eau dans les océans serait d'environ trois mille ans.

plus dense que |'eau chaude) et de
salinité (plus I'eau est salée, plus
elle est dense) sont les moteurs de
ces mouvements. Lorsque 'eau
profonde remonte sous |'effet de
vents ou de courants opposes, on
parle d'upwelling.

Ces deux sortes de courants jouent
dans un ballet & I'échelle mondiale
qui brasse I'ensemble des bassins
océaniques: c'est la circulation
thermohaline. Le Gulf Stream ap-
porte de |'eau chaude au nord-est
de |'Atlantique. L'eau refroidit, de-

Le chiffre

85 millions
de m3/s

C'est le débit du Gulf Stream
au large de Miami, en Floride.

vient si dense qu'elle s'enfonce au
sud-est du Groenland et redescend
en profondeur vers |'océan
Atlantique Sud. De la, une partie
du courant rejoint celui de I'océan
Austral, tandis qu'une autre partie
remonte dans les océans Indien et
Pacifique ou il se réchauffe, re-
monte en surface et reprend la
route de |'Atlantique Nord.

Les mouvements d'eau en profon-
deur sont caractérisés par leur len-
teur: environ 15 a 25 ¢cm par se-
conde, soit 0,3 4 0,5 nceud.

Un peu d’histoire

M En 1513, Ponce de
Léon, compagnon
de Christophe Colomb,
constate e long de la
Floride que son voilier
recule alors que ['étrave
fend la mer avec force.
Rassurant ses marins, qui voyaient la

un signe maléfique, il explique qu'il s'agit
certainement d'un fort courant marin.
L'affaire est oubliée jusqu'en 1769, lorsque
Benjamin Franklin remarque que les ba-
teaux des Postes mettent plus de temps
pour aller de Falmouth a New York que
pour en revenir. Le savant américain étudie
le phénomeéne et découvre le Gulf Stream.

Les grosses fleches symbolisent
la circulation thermohaline:
en rouge, les mouvements
chauds de surface,
en violet, les mouve-
ments froids
et profonds.
En bleu les
courants marins
proprement dits:
1 Courant
du Labrador
2 Courant du
( Groenland oriental
3 Courant de Norvege
4 Courant de
I'Atlantique Nord
5 Gulf Stream
6 Courants nord-équatoriaux
7 Contre-courants équatoriaux
8 Courants sud-équatoriaux
9 Courant de I'océan Austral
10 Courant est-australien
11 Kuro-shivo
12 Oya-shivo
13 Courant de |'Alaska
14 Courant du Pacifique Nord
15 Courant de Humboldt
ou du Pérou

Force de Coriolis: effet

de I3 rotation de la Terre qui dévie
les grands flux vers la droite dans
'némisphére Nord et vers la gauche
dans I'hémisphére Sud.

Topographie dynamique:
une eau chaude et peu salée

est moins dense et plus dilatée

— donc plus élevée en surface -
qu'une eau froide et salée. Il existe
ainsi des différences de plus d'un
metre du niveau moyen des océans.

Géoide: altitude zéro de la surface
de I'océan mondial telle qu'il serait
en |'absence de tout mouvement.

Thermocline: couche d'eau
océanique dont la température
diminue rapidement

avec la profondeur.

Upwelling: remontée d'eau
froide essentiellement due &

des contre-courants (au large) et &
des vents opposes (zone cotiere).

Circulation thermohaline:
mouvement en boucle des eaux
profondes (1000 m et plus) liée

a la densité de I'eau, résultant des
variations de température et de salinité.

15/05/09 7:52:38



Le chiffre

220 km/h

LA LEGON de météo PAR METEO CONSULT AVEC DAMIEN BIDAINE

Cyclogenese

la naissance
des depressions

L a drculation générale atmo-
sphérique sous nos latitudes
est principalement zonale, circulant
d'ouest en est. Elle s'observe aussi
bien au niveau de la mer qu'en alti-
tude (au niveau de la pression
500 hPa, vers 5000 m d'altitude).
Les tempétes et les dépressions
sont essentielles, car elles assurent
la stabilité des températures clima-
tiques que I'on observe dans I'at-
mosphére. En effet, c'est grace a
elles que s'effectuent sous les lati-
tudes moyennes les indispensables
échanges de chaleur entre I'égua-
teur — qui recoit trop d'énergie du
soleil — et les pdles, qui en man-
quent. Enfin, n'oublions pas
qu'elles assurent I'essentiel de la
ressource en eau douce des ré-
gions tempérees.

La formation et le creusement de
ces dépressions, appelé cycloge-
nése, commence par une déforma-
tion du champ de vent déstabilisant
la structure de I'atmosphére.
Lorsqu’une modification du vent
apparait dans une région d'équilibre
thermodynamique, elle menace,
voir détruit cet équilibre. Le phéno-
méne peut s'amplifier si cette nou-
velle direction de vent entraine un
profond changement dans la répar-
tition de la température: des ondu-

Bon a savoir

@ En moyenne, une tempéte a un
diamétre compris entre 1500

et 2000 km. Cette taille est capitale
pour leur fonctionnement propre: elle
joue un rdle dans |'orientation de leur
trajectoire. Les tempétes de

décembre 1999 avec un diamétre de
I'ordre de 500 a 800 km étaient donc
météorologiquement petite. ..

® Les tempétes sont plus actives
dans I'hémisphére o sévit I'hiver, car
le déficit polaire a combler réclame
plus d'échanges.

lations se forment sur les iso-
thermes, plus ou moins forcées par
le vent qui accentue les contrastes
en transportant plus d'air froid ou
d'air chaud. Latmosphére s'écarte
alors sensiblement de |'équilibre:
c'est I'instabilité barocline. Ces
ondes baroclines, perturbant la
circulation, génerent cyclogenéses
et frontogeneses (formations des
fronts entre deux masses d'air).
Méme lorsqu’un équilibre relatif est
revenu, la rotation de la terre (effet
de Coriolis) et les mouvements glo-
baux recréent constamment des dé-
formations du champ de vent et
des situations baroclines.

La situation courante du rail de
dépressions nord-Atlantique agit
sur les centres des perturbations
qui restent au-dessus de l'océan
et se situent bien plus au nord
que le continent européen: de la
sorte, les vents d'ouest qui nous
frappent sont suffisamment éloi-
gnés des centres des dépressions
pour que leur force soit minorée.
Il nen reste pas moins qu'au nord
de I'Europe peuvent parfois se
soulever des tempétes d'une puis-
sance extréme — particuliére-
ment quand le courant-jet atteint
une vitesse trés supérieure a la
norme — proche d‘un cyclone.

C'est la vitesse a laquelle s'est

Le 30 octobre 2000212 h TU

bloqué I'anémometre de la pointe
du Roc a Granville, lors du passage
de I'ouragan du 15 octobre 1987.

La fleche
3 l indique le sens
\ de déplace-

ment des vents
forts.

I Zone ol les
gradients isoba-
riques sont resser-
rés. Les vents souf-
flent en tempéte.

Les différentes dé-
pressions se creu-
sent et se déplacent

dans le sens inverse
des aiguilles d'une
montre (dans I'hémi-
sphére Nord),
formant un vaste
systéme dépression-
naire a plusieurs
centres, Ce sont les
minimums secon-
daires qui peuvent
alors exploser en
tempéte.

d'une tempéte

L'hiver, les tempétes de
I'Atlantique Nord valent bien
celles des Quarantiemes rugis-
sants: le 30 octobre 2000,
I'Europe, a subi une violente tem-
péte, avec des rafales atteignant
les 176 km/h au Cap de la Héve.

d histoire

B

Jacob Biémrles Halvor Solberg

limite préexiste et se maintient en permanence, et fait le tour de la Terre.
Instable, le front polaire ondule: une dépression nait et s"amplifie, suivie d'une
autre. Aprés quelques tempétes du méme type, une période plus calme s'installe
puis le cycle reprend: les Norvégiens ont ainsi introduit la notion de famille de
dépression, ancétre de la vision actuelle de configuration zonale du rail.

En 1920, des météorologistes norvé-
giens, Jacob Bjerknes et Halvor Solberg
ont proposé une vision nouvelle de
I'évolution de I'atmosphere aux lati-
tudes tempérées, Cette vision reposait
sur la présence d'un front polaire sépa-
rant I'air polaire d'un c6té et I'air tropi-
cal de l'autre. Selon ses créateurs, cette

I ‘ 00000-GBanks_QP Sec1:21

1,35 € l'appel puis 0,34€/mn

Lexigue

Circulation zonale: se dit du
déplacement des masses d'air d'ouest
en est (les vents dominants), par oppo-
sition & la circulation méridienne (Nord-
Sud ou Sud-Nord) moins fréquente,
sauf en cas de canalisation par les
reliefs (mistral, tramontane, meltem, ...).

Zone barocline: c'est une zone
de variation thermique continue et
modérée nécessairement associée
un courant-jet en altitude. Notion
essentielle pour la formation des
dépressions. La baroclinie constitue
une source d'énergie: elle crée du
vent, un mouvement qui tend &
rééquilibrer le fluide atmosphérique et
affaiblir le contraste thermique entre
régions polaires et équatoriales.

Rail de dépressions: terme 21
ass0cié au courant-jet qui agit

comme un véritable transporteur de
tourbillon d'ouest en est, au point

qu'on a coutume de le désigner

comme le rail des perturbations nord-

e YoT Atlantique. C'est parmi ces zones &
: NOUVEAU T ilel e Ay tourbillons élevés que se formeront
= st s meteo marine Et, sans abon ,.15;'2;'\5 des tempétes potentielles, qui sont
' pour un ac M%’:ﬁ&::pmm d‘autant plus difficiles a déceler
mar!
. -

qu'aucune image satellite n'est
capable de les mettre en évidence.
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Petites annonces

Vends GB 48 MY Bois 1974 coque # 57, bateau bien entretenu, bon niveau d'équipement, électronique
compléte, 2 moteurs John Deere 138 cv, générateur 15 kVA, pavillon espagnol, TVA payée, visible Playa de
Aro. Prix 250.000 € Contacter JM. VENDRELL CORTADA : + 34 609 640 994

Vends LEDEPOL Grand Banks 36’ Classic année 1978, Ford Lehman 2x120 CV, pilote auto. Sondeur, GPS.
Visible 4 Saint-Mandrier.
Tél. Paul LECLAIR (bateau Ledepol) 04.94.07.39.78 ou 06.15.43.25.40 e-mail : maguy.leclair@free.fr

Vends 1 place de port pour bateau 12m a Marina Yasmine Hammamet, Tunisie. Bord a quai, avec électricite,
eau, téléphone, TV. Climat idéal, chantier Rodriguez sur place avec équipement ultramoderne. Acceés facile Méd.
Ouest et Est. Reste 27 années d’amodiation. Prix de la place: 25.000 euros.

Tél. Mobile Marc Fischer au +33. 613.270.241 ou e-mail : marc.fischer4@wanadoo.fr

Vends Grand banks 50 année 1975, 2 moteurs Iveco 270ch de 1984.
2 groupes électrogeénes,stabilisateurs wesmar, passerelle hydraulique, grue fly, bateau parfaitement entretenu,
prix 240000 euros . Marc Donarier tel 0240948212 port 0685527805

Vends ZEM Grand Banks 42’ Classic n°1214, 1991, 2 CAT 3208 NA de 210 cv.
Contact: +33(0)6 19 90 13 24 - Site : http://grandbanks.monsite.orange.fr

Vends “Fantasia” Grand Bank’s 50’ : 1971, 2x 225 CV Caterpillar, Onan 12 kW, trés équipé, trés bon état.
Place port possible (Costa Brava). Urgent. Contacter Serge LUCET au 06 08 37 91 11

Vends GB 48 MY 1975 N° 58, trés bon état, 2 moteurs J. Deere 135 cv, OMAN 12 kW, annexe moteur neuve,
possibilité (vente ou location) place au port Yasmine Hammamet Tunisie. Prix 200 000 €
Contacter J.C. LEVEQUE au 06.11.71.55.96 ou e-mail: j.leveque1@wanadoo.fr

- e G s G

Vends Grand Banks 42 Classic 1974, Coque polyester, guindeau delphiniére ancre neufs, propulseur d'étrave
2005, réservoirs et échappements inox neufs, sellerie fly neuve, radar 2005, batterie 2006, plage arriére neuve,
survie 6 pl 2004, annexe Zodiac 2003, électroménager cuisine neuf, groupe onan 10 kw, un grand carré, 2

cabines (6 couchages) 2 salles de bains (douche et baignoire) 2 wc dt 1 électrique. Visible Var contact au 03 83
49 06 18 ou 06 61 92 59 93

23
N.B. Les annonces de ce bulletin ULYSSE IV GB 48 MY n°31 1974 EST A VENDRE : Excellent état général,
sont faites sous la responsabilité entretien régulier, 2X 120CV FORD Propulseur d’étrave, dessalinisateur,
des annonceurs et n'engagent _ électronique compléte avec répétiteur du pilote au fl ybridge, 2 groupes ONAN.
d’aucune maniére la responsabilite Contacter Erick et Dominique MARQUET Tél. 0626015264
de I'’Amicale. Visible Port La Figueirette Var
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Du régime des
retraites par
répartition des

OK Madoff
D'ol vous est venue |'idée de
rémunérer les ler investisseurs
avec |'argent des derniers ?
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Demande d’adhésion

00od

b-GBanks_ QP Sec1:25

Amicale Grand Banks Méditerranee

Notre Amicale a toujours besoin de «sang neuf»
et nous sommes, au hasard de nos rencontres
dans la vie courante ou dans les ports, en contact
avec des propriétaires de Grands Banks

qui souhaiteraient nous rejoindre.

Afi n de faciliter les futures adhésions, vous pourez
utiliser le modele ci-contre en le faisant remplir

par le postulant et envoyer ensuite ce formulaire

a votre président, sachant que toute demande
devra étre entérinée par le bureau de I'’Amicale
pour devenir défi nitive.

La demande d’adhésion au dos de cette page
est a découper, a faire remplir par le postulant,
puis a adresser a :

Louis-Guy COTTE
9 route d’houppeville
76130 MONT SAINT AIGNAN

25
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GB
GRAND BANKS

TRADITION AU-DESSUS.
REVOLUTION AU-DESSOUS.

Le GRAND BA

GRAND BANEKS
FRAMNCE

Faufilez-vous dans un mouillage Port de La Napoule
rontez une mer formée, en toure confiance. U620 LANAPOUEE; France
- = 3 e = Tel: +33 4 92972211
Naviguez dans le style Grand Banks, alliant le luxe & N'uiilitaire. En fait, la seule chose qui n'a pas Fax: +33 4 92970220
1 'I]H'nlni\-.' ¢ Grand Banks 41 Hk‘I'il.tf_-',C : car la.mer n'est pas un E: ariane@grandbanksyachts.fr

URL: www.grandbanksyachts.fr

d’une quantité incalculable de nouvelles foncrions et d’'un nombre illimité de po:
mille milles nautiques ou tr: I'horizon a 24 nceuds

~~grandbanks.com a eu .
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