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Le mot de la Présidente

Chers Amis,

Dans quelques semaines, nous nous refrouverons en pays Languedoc, pays
contrasté par la douceur de ses longues plages dorées, adossées au géant de pierre
des Corbieres, avec le charme indéfinissable de petfites routes perdues dans la
garngue enfre vignes et villages, avec par endroit en surplomb, un chateau, une
abbaye, un vestige impressionnant de beauté et de noblesse, dans une nature
sauvage, rude et grandiose.

Aussi, pour partir 4 la decouverte de notre patrimoine et de 'histoire cathare, il nous
faudra, a plusieurs reprises, quitter notre base que sera le Port de Gruissan, aussi
garderons-nous du temps pour découvrir ce pittoresque village (classé parmi les plus
beaux villages de France) ainsi qu'une journée qui sera consacrée a Narbonne (la
romaine et fa mediévale) ot nous naviguerons sur un coche d'eau qui sera une autre
fagon de découvrir la ville et ses environs.

Des diners aussi, des reunions bien sur et comme a chaque fois, le partage
ensemble de toutes ces découvertes qui donnent a nos rassemblements ceffe
intensité qui est lidentité méme de I'A.G.B.M..

Chers Amis, ce sera foujours une grande joie de nous retrouver ef dans 'attente de
ce moment, je vous assure de ma profonde amitie.

Madeleine LUCET
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RAPPORT COMPTABLE EXERCICE
du 1* janvier 2003 au 31 décembre 2003

Débit

Crédit

- Frais de fonclionnement._. ..
(poste, téléphone, papeterie,
imprimerie bulletin)

- Achats boutique...................

-RV. Antbes .................

- Solde R.V. Calvi ................
- Préparation R.V. Gruissan. ..
-RV. Paris..........._..........
- Location garage.................
- Frais bancaires............... ..

Dons (SNSM)..............

- ASSUIaNCeS.......ovve oo,

W wonon oy

= 4.842 81

8.032,56

28.146,72

72,00
1.264,58
1.635,00

924,00

37,03
300,00
127 00

45.381,70 €

Solde en Banque au 31/12/2003 = 10.449,52 €

soit : - compte chégue

- compte livret

=1.94252 €
= 8.500,00 €

- Solde créditeur

au 31M2/2002...... ...

=11.216,01

- Cotisations 2003......... .. = 12.603,03

- Participations R.V. Antibes= 22 81400

- Participation R.V. Paris....

- Vente Boutique...........

- Publicite (Groupama)

2.200,00

6.800,00

198,18

55.831,22 €




RENDEZ-VOUS d'ETE : 6RUISSAN 2004
- PROGRAMME -

Lundi 28 juin :  Arrivée des bateaux. Accueil et placement
» Soirée : cocktail d'ouverture
e Diner narbonnais sous le chapiteau

Mardi 29 juin Grande Féte de la Saint-Pierre & Gruissan
« Matin : célébration de la Saint-Pierre au Vieux Village (Messe,
Procession

Boutique de TA.G.B.M.

Aprés-midi : visite guidée de la trés belle abbaye de Fontfroide
(cité monastigue du XII *™ sigcle)

e Diner: sur place (retour en car)

Mercredi 30 juin:  « Journée camarguaise », au milieu des chevaux, taureaux, vachettes
» Déjeuner : servi au pré, face au spectacle gue nous offrent les
gardians.

Promenade & cheval ou en caléche
e Diner: sous le chapiteau

Jeudi 1" juillet :  Découverte du village de Gruissan et de ses environs

= Matin : en compagnie de 'ancien maire, visite commentée du Vieux
Village et de la Tour Barberousse suivie de la traversée du cimetiére
marin, de la decouverte de la Chapslle des Auzils (ex-voto et
maguettes)

¢ Déjeuner : au ceeur d'un site exceptionnel au restaurant «le Scuquet's»
retour en car et arrét degustation a la cave de I'Qustalet

» Conférence de Luc COLPIN (Grand Banks Europe)

» Boutique de 'A.G.B.M.

¢ Diner: sous |2 chapiteau

-



Vendredi 2 juillet ;

Samedi 3 juillet :

Jourmeée découverte de Narbonne

Matin : visite commentée (guide officiel) du centre historiqgue de
Narbonne (cathedrale, palais des Archevéques, cloitre...) puis
embarquement sur le coche d'eau, « Tramontane »

Déjeuner ; cocktail et repas a bord, avec la découverte au fil de I'eau
de |a ville, du canal, des écluses, des étangs et de I'ile Ste. Lucie (site
protége) jusqu'a Pert la Nouvelle, retour par car & Gruissan

Réunion technique avec I'équipe de la 5.N.S.M. : ouverture de survies
et maniement des signaux pyrotechniques

Diner : barbecue a la Capitainerie

Matin : Assemblée Générale a la Capitainerie suivie du traditionnel
cacktail

Boutigue de 'A.G.B.M.

Réunion technique (suite)

Diner : soirée de Cléture a I'notel «Le PHOEBUS » avec remise du
trophée Grand Banks, distribution des plaques, récompense du
Yacht Club de France et une ... TOMEOLA !

- Toutes les activités : cocktails, diners, réunion, boutique, conférences.. se déroulent sous
le chapiteau dressé face & nos bateausx.

& Jours de marché au village de Gruissan : les matins du lundi, mercredi samedi

- Votre maténiel périmé : signaux fumigénes et feux rouge automatique a main pourra étre
utilise lors des démonstrations avec la SN.S.M.

< Pour nos amis qui désirent réserver a ['hote!

- Hétel du Port ** Bd. de la Corderie 11430 - Gruissan

Tél 04 68 49 07 33, Fax 04 68 49 52 41
(tres agréable, proche de notre rassemblement)

Hdétel du Casino ** Bd. de la Planasse BP26 - 11430 - Gruissan

T€él. 04 68 49 03 05, Fax 04 68 49 07 67
(trés agréable aussi, 4 800 métres de notre rassemblement)




Rendez-Vous d'été 2004 Gruissan : départ en flottilles

)
-

Suite au succés des traversées en groupe lors de notre rassemblement de Calvi, notre

Présidente m'a de nouveau demandé de ceniraliser vos demandes de navigation reunissant
plusieurs Grand Banks pour rejoindre Gruissan.

Je vous rappelle que ces éventuelles navigations en groupe na sont, en aucun cas, organisees
par notre Amicale et chaque capitaine reste maitre d'y participer, d’'accepter |2s horaires
proposés et, dans tous les cas, effectuera la navigation sous sa seule responsabilité, pourra &
tous moments renoncer & partir, faire demi-tour, changer de route, etc... sans avoir & justifier sa
décision, sous réserve toutefois d'avertir les autres participants ou moi-méme, par tous les
moyens possibles, car sa défection pourrait modifier la conduite de tout ou partie du groupe.

Nous avons pensé, lors de notre demiére réunion de Bureau que: ces traversées
s'effectueraient pour la plupart d’'Est en Ouest, les bateaux les plus éloignés de Gruissan
rejoindraient au fur et & mesure les autres participants qui s'intégreraient au groupe, lors des
escales prévues.

Les départs auraient lieu de Cannes/ lles de Lérins. Les escales les plus agréables et les plus
commodes semblent étre les secteurs de Porquerolles, Marseille et |la Grande Motte, le point
exact de regroupement et les appareillages pouvant évoluer en fonction de la météo.

Un premier départ pourrait avoir lieu le 12 Juin, un second depart le 19 Juin.

Si vous etes interesse par ces navigations en groupe, gui allient a |a fois une augmentation de
la sécurité et un cdlé convivial pendant le trajet et lors des escales, soyez aimables de prendre
contact avec moi par tous les moyens a votre convenance. Plutét vous prendrez contact avec
moi, plus il sera possible de tenir compte de vos observations éventuelles et plus vite les
groupes pourront se former.

Pour tout naviguant en groupe ou isolément ;

- n ¢e qui concerne la météo, qui est parfois un facteur d'inquiétude, plus on se rapproche du
Golfe du Lion, vous pouvez relire le petit article du précédent bulletin de I'Amicale ; vous verrez
gue, si la prudence s'impose toujours, la navigation dans cette région est souvent plus facile
gu'on le pense.

- un dernier conseil est de ne pas hésiter a entrer en contact par radic ou par téléphane avec
les semaphores vers lesguels vous vous dirigez ; ils vous donneront obligeamment la situation

sur zone et les évolutions probables de la météo que vous allez trouver dans les heures qui
suivent.

Espérant que cette initiative vous intéressera, recevez |'assurance de mes meilleurs sentiments
amicaux.

Jean-Frangois PAINAULT %}fﬁh

Courrier ; Jean-Frangois PAINAULT 1, avenue Alexandre lil, 08160 - Juan les Pins
Téléphone domicile: 0493610105 ; bureau :0493610178

Teléphone portable : 06 08 65 31 64 ; teleécopie ; 04 93 67 20 12

E-mail . jean-francois. painault@wanadoo.fr




Singapour

® Grand Banks Eurcpe» a organisé pour les
membres de 'A.G.B.M. un voyage et séjour sur le
lieu de creation de nos Grand Banks, les chantiers
de Singapour et de Malaisie.

Vous avez été nombreux & vous inscrire puisque
41 membres sont partants pour ce voyage au long
COours.

Paris-Singapour = 12 heures d'avion | pour assister 4 la naissance de nos Grand
Banks et s'enrichir de la découverte d'autres pays, en partageant ensemble ces
moments exceptionnels.

41 membres de I'A.G.B.M. seront & Singapour et en Malaisie, 26 prolongeront leur
voyage par un séjour sur Bali ou Phuket.

Bravo ! « Grand Banks Europe » et merci Luc et Ariane COLPIN pour toute cette
organisation.

Départ le 20 octobre 2004 !

Madeleine LUCET
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Aprﬁs notre prochain rendez-vous de Gruissan, la tentation etait grande de vous faire
miroiter les charmes de nofre grand voisine, 'Espagne. Et, & quelques encablures, nous vous
emménerons ensuite aux lles Baléares, suite logique de superbes croisiéres. Nous avons fait
une synthése d'un excelient site E-mail (www.navisud.com) communiqué par notre ami Jean-

Yves LECENE (bateau MORGANE V) que nous vous conseillons de regarder, car trés

complet sur ces régions.

T ¥ At T S
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La Cote Vermeille d’'Argelés au Cap
Creus

Avec 16" de température moyenne
annuelle, des précipitations modérées et
2 500 heures de soleil par an, |z Céte
Vermeille bénéficie du climat de la zone
de navigation la plus au sud de la France.
L'hiver peut y étre rigoureux, I'été trés
chaud mais l'avant et l'arfiére saison
semblent &tre autant 'une gue 'autre de
véritables e&tés  indiens. Malgre Ia
Tramontane qui peut y étre trés violente 1|
ne faut pas oublier non plus les coups de
Mig Jorn de I'été ainsi que les coups d'Est
du mois de novembra.

La Costa Brava du Cap Creus 3
Barcelone

La Costa Brava elle, bénéficie du
privileége des Dieux. Les vents de Mord y
étant un peu moins violents gu'au Mord
du Cap Creus. Ce dernier semble &re |3
barrigre infranchissable par Tramontane.
L'hiver maoins rude, cette zone de
I'Espagne étant protégée des vents de

Mord par les Pyrénées.



Les vents

L'incontoumable Tramontane de secteur Nord Nord-Ouest aussi viclente que subite (de 40 &
80 noeuds), amene un ciel bleu azur mais est & surveiller régulidrement pour ne pas se faire
piéger pendant trois, six voire neuf jours dans une crique. Les regimes de brise de force 34 4
maximum I'aprés-midi cccupent en majeure partie le reste de I'année,

Ne pas oublier les coups de Sud (Mig Jom) I'été, trés soudains et trés violents ainsi que le
vent d'Est qui améne la pluie et une grosse houle rendant impraticable la plupart des entrées

de Port.

il y a tellement de calas et de sites merveilleux que ce parcours pourrait correspondre & une
semaine de croisiers, au choix du Capitaine et de son équipage (éventuellement 1). Suivant
voire programme, ajoutez plusieurs jours serait idéal.

Argelés — Port-Bou

Partant d'Argelés et se dirigeant vers I'Est il faut
longer la cote de prés pour admirer le site
unique de Collioure. Un petit tour dans la baie
simpose. Un mille et demi plus Ioin c'est Port-
Vendres, tous services, et un certain cachet
puisque Port-Vendres est un port naturel plus
sir par fous les temps depuis Marseille. Son
nom vienl du latin Puerto Veneris, (Port de
Venus).

Continuez toujours a naviguer vers I'Est vous
doublez |le Cap Bear, le cap des vents, tournez
juste aprés le Cap et vous trouverez une anse
merveilleuse, I'anse des Pauliles, site trés beau
et peu construit.

Un peu plus vers le sud, on trouve Banyuls gui
possede une marina, dégustation obligatoire du
vin cuit naturel unique, le Banyuls. La marina

est petite et offre des difficuités pour y pénétrer
par fort vent de Nord et Nord-ouest. Continuant
a naviguer vers le SO, vous trouverez Cerbére
(pas d'installations portuaires).Et c'est 12 que la
France s'améte, il n'y pour ainsi dire pas de
port. La pointe Cerbére avec son phare est la
limite de la frontiére franco-espagnole.

Port-Bou — Cap Creus

Premiére ville espagnole Port-Bou, vous pouvez
vous amarrer au quai, devant la ville ou devant
la plage. D'excellents restaurants bordent la
plage.

Toujours repartant et en continuant catte fois ci
sur le sud, vous vous dirigez vers Puerto de la
Selva. Vous trouverez une toute petite marina
Qui ne présente pas grand intérét, Colera,

Mais juste aprés wvous ftrouverez une
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magnifique baie, Cala Garvat.

Vous pouvez mouiller devant la plage, cala
remarquable et tranquille ou dans la petite baie,
& gauche. S'il n'y pas d'annonce de coup de
vent de Nord ou de Nord-ouest, vous pouvez
rester au mouillage.

En continuant vers le Sud, vous doublez la
Punta El Castella et la Punta Semella. La
marina de Llanca est & eviter car trés chérs et
sans caractére.

Ensuite vous trouverez Puerto de la Selva, trés
joli port de pécheurs, qui offre un cachet et une
beauté sans egal De plus, vous avez le choix
entre les mouillages. Excellentes conditions de
mouillages, mais attention au milieu de la baie
les fonds sont de vase et |la tenue trés
meédiocre, préférer le fond de la baie devant la
plage ou la tenue est excellente. C'est un tres
grand port de péche, le plus grand port de
péche d'anchois d'Espagne.

Le site est merveilleux et la montagne qui
domine offre de belles balades et de belles vues
sur le village.

En continuant & longer la cote de trés pres, treés
accore, vous doublez le Cap Gros et dirgez-
vous vers le Golfet, a condition qu'il n'y ait ni
Mistral, ni Tramontane, c'est un ensemble de
petites calas vous pouvez mouiller sans crainte
au fond du Golfet face a une plage sans gucune
construction et déserte.

Longez la cote de prés et admirez les criques,
cherchez un coin dans une des criques las plus
deseries. La montagne gue vous longez et une
montagne volcanique, faite de toute sorte de
couleurs du noir au blanc au rouge il vaut la
peine de naviguer de prés.

Juste avant le Cap Creus vous avez un
mouillage excellent la Cala Culip, c'est un petit

port aménagé par le Club Med, remarquable et
impressionnant. Le site est sauvage. Sortant de
Cala Culip et faisant route vers I'Est vous
pouvez passer sans crainte entre llle la
Encalladora et le Cap Creus, les flans de la
falaise sont accores et il y a en moyenne 18 &
20 m d'eau dans le chenal.

En face vous trouverez Iile El Maza de Cro.
Dans toute cette partie volcanique on trouve
encore plus ou moins des traces dor. En
continuant 2 descendre et toujours en rasant les
cailloux, beaucoup de criques et de grottes a
découvrir, s'offrent 8 vous si vous avez |e
temps

Dés que vous toumez le Cap Creus par le
chenal de terre, faites une halte a la Cala del
Infierno, trés impressionnante. Attention, ce
passage a terme est a faire seulement par beau
temps, sinon passez par I'lle Maza de Oro.

Cadaguey

Les sites a ne pas manquer sont le hameau de
Port Lligat, mais attention sur 'enirée a gauche
il y a un rocher (non signalé) sous 80 cm d'eau.
S'll fait trés beau on ne le distingue pas, Serrez
la terre sur son tribord et pénétrez, vous ne
serez pas seul, le site est merveilleux, au fond
se trouve un petit guai c'est un mouillage qu'l
faut pratiquer. Juste au-dessus, se dresse la
maison natale de Salvador Dali. Si vous vous
rendez a tere wvous pourrez la reconnaitre
aisement, sur son toit se trouve un énomme oeuf,

Nous repartons, attention aux cailloux, toujours
trés nombreux, au milieu de la baie. Rentrez a
Cadagués la ville de Salvador Dali, site
magnifique que les constructions modemes
n'ont pas encore défiguré.

Pour mouiller le plus intéressant :
immédiatement & droite derriére une bite
romaine en macgonnerie (el Pilo). Ne pas

-11 -



manquer la ballade a terre du village église et
pelites rues uniques et pittoresques. Mous
repartons vers le sud, Cala Jonculls, pas de
construction, trés jolie pour déjeuner par
exemple.

Rosas — La Escala

Vous doublez le Cap Norfeo et pénétrez dans
limmense baie de Rosas, mouilage

remarquable Cala Manjoy, pas trop construite. |

Amivee sur Rosas, pas de danger particulier,
pas de marina, mais un port de péche ol vous
trouverez du carburant. De nombreux
restaurants se trouvent autour de la haie.

On paut mouiller devant la digue slle-méme.

Plusieurs marinas vont se suivre & un demi mille
d'espace Santa Margarta au fond puis
Ampuriabrava avec son entrée en chicane bien
protégee (hors mis par vent d'Est) ses canaux
somptueusement amenagés (tous services),

Toujours vers le Sud et avant la Escala on
découvrira les ruines d'Ampuria ancien quai
romain dont il reste une centaine de matres. On
peut mouiller & coté de ce demier et visiter a
terre une des plus belles et plus riches ruines
romaines du bassin méditerranéen.

En suivant vous trouverez la Escala (tous
services) d'excellents restaurants, nous vous
recommandons le restaurant des pécheurs sur
le port de péche a I'extrémité terre de la digue.

En repartant vers I'Est longez la cite de prés,

elle est tres rocheuse, découpée et ds
mysteneuses grotles se dassinent.

Estartit — Cap San Sebastian

En contoumant la Punta Trenca Brasos vous
trouverez une des plus belles baie de |a

méditerranée Cala Mongo (a faire) mouillage
en toute securite. Longsz la cote vers Estartit,
vous trouversz la Foradada, une roche percée,
site remarquable mais attention, elle est cachée
par un tunnel ol passent les bateaux de
promenade, Estartit, demiére les iles Medas, est
une marina un peu chére mais qui posséde le
confort des marinas modernes.

En traversant |a baie de Pals vous distinguerez
une peinte d'aspect sombre le Cap Négre.

C'est ici que démarre |a Costa Brava de granit
rose crache par un volcan qui se trouve & 60
Km de la. Juste aprés vous trouverez la Punta
de la Sal et a ses pieds un peu a gauche Cala
de la Tuna excellent mouillage, jolies plage au
fond.

En continuant vers le Sud et doublant la Punta
del Palem, attention immédiatement aprés un
rocher a peine immergé se trouve a cent métres
de cette pointe.

Si la mer bouge, vous le verrez, autrement se
sera assez difficile, vous rencontrez maintenant
le Cap Bagur. C'est la pointe la plus avancée 2
lEst de la Péninsule Ibérique, il supporte le
radio phare aéro qui guide les avions.

Aprés avoir doublé ce Cap, vous semez &
nouveau la cote vers Aiguablava, trés
fréquentée, l'anse & son pied est de toute
beauté.

En ressortant et laissant le parador sur votre
tnbord, longez la cote jusgqu'a la Cala Tamariu
mouillage sympathique. En continuant vers le
sud vous arriverez au Cap San Sebastian,
possedant le phare le plus puissant de cette
cote, et marquant le point de départ de la
traversee vers les Baléares.

Au pied de ce demier apparait le vilage de
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Liafranc ol vous pouvez mouiller sans crainte
devant sa plage.

En faisant route vers Palamos passez entre Las
Hormigas (petites aiguilles de granit sortant de
l'eau) et la Terre.

Palamos - Buarcelone

Palamos, avec sa nouvelle marina et un grand
port de péche, présente une bae trés
construite. Préférer le site remarquable de Playa
da Aro ou un demi mille aprés, San Feliu de
Guixols port de péche beaucoup plus typique.

En faisant route vers le Sud, se diriger vers Cap
de Tossa, point remarguable. En continuant
vers Blares, c'est la fin de la Costa Brava, qui
mérite tout de méme un amét a droite avec les
pé&cheurs.

| A Blanes s'amréte la partie présentant un intérét

touristigue. Pour mémoire, en allant vers
Barcelone, ont peut s'amrdter sux Marinas
Arénys de Mar et Mataro.

Barcelone le port olympique est loin de la ville et
trés cher, lui préférer Marina Port-Vell, c'est le
demier au fond du por, ici les choses a voir
sont innombrables et de trés nombreux et trés
bons restaurants.

Notre ami, Jacky CASSAR (bateau Le Maltais), avec sa précision habituelle, nous
donne une liste des mouillages le long de Ia Costa Brava, qu'il a aimé et apprécié.

o Cala TAMARINA
Prés de Puerio de |la Selva

o Cala del RABANE

A 'Est du Cap del Rabane, orientée au Nord

o Calade CULIP

Toute preche du Cap Creux, abri d'Est et de Sud

o Cala GUILLOLA

Au sud du cap Creux. Profonde fonds importants

Abri du Nord et d'Quest

o Port LLIGAT

Eien abritée. Dominée au Sud par une tourelle
Au fond de la baie : maison de Dali

o ElI TABAL

Juste avant le Cap Torréon de Lofen

o Cala da MONJOY

Bon abri ;bon restaurant « El Bulli »

Meilleurs mouillages entre LLANSA et ROSAS = u

42°2060'N
3*1254'E

42° 198 N
3°148 E

42°19'3'N
3" 184 E

42° 18,3’ N
3" 17,2 E

42°17.5'N
3716, 2 E

42° 146 N
3152 E

42°14.8' N
3°13,8'E
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Les textes suivants donnent un rapide descriplif des trois fles formant les Baldares avec une
indication de leur climat.

MALLORCA

« L'lle du calme » est aussi une ile de réve. La nature a sans doute accumulé dans peu de lieux autant
de beautés et un t2l nombre d'atfraits. Située dans la Méditerranée occidentale, c'est par son
orographie une sorte de gigantesgue coquille ouverte au soleil resplendissant de I'Espagne. Ses 3.640
kilométres carrés présentent un paysage trés varié, pleins de conirastes étonnants qui contribuent &
rehausser ses beautés. Ainsi, 4 cdté des montagnes abruptes et sauvages qui s'étendent comme une
puissanie muraille fout le long de la cite Nord de lile et la protégent des vents froids, on trouve les
vallées bucoliques auxquelles Foranger et le citronnier donnent leur ambre et leur verdeur, les vasies
plaines ol fleurit 'amandier délicat, enfin les hautes pentes peuplées d'oliviers millénaires aux froncs
tordus, comme tourmentés par les siécles. Son littoral, long de 400 kilométres, offre de beaux
contrastes entre les falaises impressionnantes et la région accidentale qui cachent et qui protegent de
petites calanques idylliques et les cites doucement accidentées du reste de I'ile.

MENORCA

Minorque est une ile lumineuse ef radisuse baignée par le soleil resplendissant de la Méditerrange et
par la blancheur aseptigue de la chaux qui parfois couvre méme les toits des maisons. La blancheur da
la chaux, le vert de la campagne et le bleu du ciel et de la mer sont les trois couleurs essentislles qui
composent la belle symphonie en couleur de Minorgue. Visiter Ille. c'est se pencher sur une
merveilleuse terre promise ol tout est simple et aimable comme ses habitants, vieux et actuel comme
I'Humanité, inédit et inconnu comme terre récemment crée.

Car Minorgue, si surprenant que cela paraisse, est une Tle presque inconnus ou tout au moins quin'a
pas encere ele entiérement découverte par le tourisme moderne. Sur sa chte accidentée et va riée, se
succedent de criques et des plages magnifiques, les unes en cours d'aménagement et les autres
intimes et solitaires que 'homme n'a pas encore foulées. Etant donné loregraphie particuligre de 'ile
qui mesure seulement 47 kilométres de long pour une largeur de 10 & 19 kilométres et I'dtendue de son
littoral de 200 kilométres, on pourrait bien affimer que toute I'ile est une céte. La mer est un &lément
permanent de ses conditions géographiques ef les abris et les ports naturels nombreux offrent un cadre
idéal pour |a pratique de tous les sports nautiques,

Le relief de Minorque est en général faiblement accidents. Son point culminant se trouve sur le Mont
Toro, au sommet duquel s'éléve un sanctuaire dédié a la Vierge patronne de I'ile. d'oii Fon a de
magnifiques vues.

oA .



IBIZA - FORMENTERA

Dans la Méditerranée, la vieille mer du soleil et de la culture, le & mare nostrum », la mer faite 2 la
mesure de 'homme. Deux iles de paix, d’'une paix anlique, pour recupeérer au soleil la paix perdue.
Ibiza et Formentera sont un petit univers dhumanité, peut-etre le demier, ol chaque jour, ol tous les
jours, il st beau, il est passionnant de vivre,

Le paysage, grice & son relief accidente, 'lle d'lbiza présente des paysages d'une incomparable
beauté. Las bois de pins (Ibiza et Farmentera furent appelés fles Pithiuses, les fles des pins par les
Grecs) et les amandiers, si caractéristiques se succédant sur le sol d'lbiza forment une hamonie
polychrome. |l y a des figuiers aux fruits succulents et des oliviers guasi bibliques. Il y a aussi des
palmiers qui reconnaissent la proximité biolegigue de 'Afrigue et le souffle de son vent.

CLIMAT DES ILES BALEARES

En dehors d'un caractére commun, c'est a dire eté sec &t chaud, des contrastes notables distinguent
ces frois fles ;

Majorgue reste sous l'effet du Mistral dans sa partie Mord-ousst mais le
Sud benéficie déja des bienfaits du Golfe de Valence. L'automne et le printemps sont pluvieux, 'hiver

est plutdt frais. L'éé est sec et chaud, méme trés chaud, les coups de venis sont pratiquement
inexistants a cette période.

Minorgue subit I'influence du Golfe du Lion. Elle recoit le plus de précipitations (810 mm) aussile plus
de vent.

Ibiza est la plus chaude I'été comme I'hiver. C'est aussi e |2 plus séche et la moins venteuse,

Les vents

lls font parfois defaut, surtout en période estivale. Les brises, suriout de mer, dominent et dans
certaines baies peuvent souffler frais.

Les coups de vent sont rares en &té. Minorque est toutefois touchée par le Mistral qui ne descend

jusqu'a Majorgue que sl est fort. |biza pouriant si proche, subit un régime de vents totalement
differents
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Concemant les Baléares, nous avons déja relaté un récit de Jackie CASSAR sur IBIZA dans
un precédent bulletin et pour Majorgue, nous vous conssillons le site intermet navisud.

Comme Minorque a beaucoup de charmes et est encore assez Sauvage nous vous donnons
un résume, provenant du méme site intemet, sur un exemple de croisiére autour de cette trés
belle ile. La aussi cette « ballade » & été prévue pour deux semaines, foujours a adapter
Suivant vos impéralifs !

cote Quest Minorque

Il est a noter gue...

Minorque est la plus sauvage des trois iles, elle regroupe un trés grand nombre de petites
criques, mais c'est I'le des vents et des dangers. Mistral et Tramontane Iévent une mer irés
grosse durant la periode estivale et le vent du Sud assez fort nest pas exclus. La
Tramontane et le Mistral sont toujours précédés 6 & 12 heures avant par une houle de Nord

importante sans vent.

Cidadella — Cala Pregonda

Ciudadella c’est sans doute une des escales
qui vous marquera le plus. Trés belle petite
cité, ancienne et typiquement espagnole,
Ancienne capitale, une visite de |a vieille ville
el de la cathédrale s'impose (tous services)
pour votre sécunté et votre confort préférer
les deux criques & gauche en entrant.

Sl ny a pas de vent a dominante
Tramontane ou Mistral commencez le tour
par le Nord, Algayarens de magnifiques
criques et plages de sable fin s'y trouvent.
Attention ! ne dommir qu'avec une couverture
météo parfaite car si le MNord se lgéve vous
serez drossé a la plage et vous ne pourrez
pas ressortir.

Navigation cotiére, attention aux cailloux, la
cote parfois accidentée a de nombreux

rochers isolés. Cala Pregonda trés beau
mouillage situé a un mille dans le Sud Est de
File Bledas, mais Attention ! si la houle de
Nord rentre partir de suite.

Port Sanitia abrité par le vent de Nord.
Ensuite navigation vers Fomells vous pouvez
passer entre Isla des Porres et le Cap
Caballeria la Cala Tuent trés construite ne
présente pas grand intérét,

Cala Fornells — Cala Addaya

Cala Fomells c'est un des plus grands fiords
de lle, mais elle manque d'attrait, les cotes
sont rocailleuses, sans veégétation ni plage.
Les fonds couverts d'algues sont de trés
mauvaise tenue. Vers le village il faut mouiller
dans la premiére anse a gauche en rentrant
ou bien deriére [flot, attention fond trés
faible. En longeant la céte vous rencontrerez
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des petites crigues. Cala Pudenta on peut
mouiller excepte par vent de Nord et Nord Est
oll la mer léve trés vite et trés fort.

Arena d'en Castel est un abr agréable
seulement par vent du Sud de plus de trés
grands hbtels gachent le site. Attention & la
sortie coté trbord trois rochers apparents,
pas trés visibles par mer belle.

Apreés |a Punta Codolar il n'y a pas de danger
calez jusqu'a l'entrée de la Cala Addaya
serrez la cite sur tribord en entrant a babord,
fonds trés faible pas toujours trés visible.

Arrivez a l'angle des deux bras il y a un
balisage. Cala Addaya est un des plus beaux
mouillage de la Méditerranée, La tempéte
peut souffler au large, ici la surface est 3
peine ébouriffée {marina tous services).

Aprés le Cap Favaritx ne pas longer la cote
de trop prés de nombreux écueils pas tres
visibles. Deux magnifiques mouillages
derriere Isla Colon qui est totalement
sauvage et inhabitée. Attention en sortant a
lEst de l'le des rochers couverts trés peu
visibles par beau temps.

Mahon contrairement & Ciudadela, conserve
un caractére anglais. C'est un abri naturel

fantastigue : un immense fjord qui peut
abriter des flottes entigres (tout wun
programme) de nombreux mouillages

tranquilles (tous services).

Montez & la vieille ville, un marché local ol
régne sous les pilastres peints en blanc, le
plus gai et le plus vif désordre de fruits, de
légumes, de viandes...a &lu domicile dans un

ancien cloitre. Admirez la baie par le chemin
de ceinture.

En allant vers le Sud passer entre Isla del
Aire, Tle qui ne mérite pas beaucoup de
considérations du point de vue escale, vous
vemez toujours le fond mais il n'y a aucun
danger, on peut mouiller derigre lfle en
allant vers 'Ouest le nombre de crigues est
trés important.

Longez la cdte et admirez, nous wvous
signalons les plus belles et les plus
interessantes Calas :

- Cala Covas ; cette cala est différente des
autres, une centaine de grottes I'entoure,
elles furent des habitations a I'age de bronze,
certaines sont encore décorées de gravures.

- Cala Mitjana magnifique mouillage, le décor
est sauvage et grandiose, la végétation est
dense, elle arrive au bord de I'eau.

Les fonds de sable sont de bonne tenue.
Cala Macarella veritable affiche touristique !
ses eaux sont claires. Elle est assez solitaira,
toutefois quelgues campeurs sauvages ont
établi leurs tentes sous la pinéde.

Cala Turqueta encore un fort beau mouillage
désert et sauvage, la cala se fraye un chemin
pami les hauts rochers couverts de
végétation sur plusieurs centaines de métres.

Cala de Son Saura c'est la demiére cala
sauvage de la cote Sud de Minorgue, cala
facilement identifiable par [lot qui se détache
nettement & sa peinte, et enfin retour vers
Palma.

Attention ! La traversée du canal de Minorque peut s'avérer dangereuse voire méme frés
dangersuse par Mistral et Tramontane trés forts dans le Golfe du Lion. En éte, formation de

vagues pyramidales,

e b o



Croisiéres Espagne - Baléares... (suite)

Il est toujours trés utiie de comparer les différentes expériences lors de leurs croisiéres

vEcues par les éguipages.

Voici, suite aux précédents articles, de précieuses indications données par notre ami Michs!
MONBAYLET, bateau PRINCE Il. Nous lui laissons la plume !

Puisque cette anneée, nous avons le grand
plaisir de recevoir I'Amicale dans  «nos
guartiers », voici quelques indications de nos
précédentes croisidres qui pourront vous servir
sur les Baldares et plus particuligrement sur
Minorque.

Four las amoureux de sites encore naturels,
cette destination est recommandée.

Tout d'abord, pour s’y rendre depuis Gruissan
en ligne directe, chacun pourra remarquer que
I'an longe les cétes jusqu'au cap San Sebastian,
au Sud d'Estartit. Ainsi, en cas de coup de vent,
on s'abrite facilemant dans les ports suivants,
prés les uns des autres :

- Leucate : grands bassing, places disponiblas,
peu de restauration, bons levages en zone
technique, commerces.

- Barcarés : quelques places disponibles, peu de
restauration.

Canet : places disponibles, bon levage,
beaucoup de restauration en tous genres,
casing.., commearces.

- St. Cyprien : places disponibles, restauration,
bon levage, commerces.

- Argelés : places disponibles, restauration, bon
levage, commerces, orchestres.

- Port-Vendres : places disponibles, port dans
une crique naturelle au miieu de la ville,
pittoresque et agréable, criége magnifigue,
restauration, commerces, zone technique
aléatoire etc.., les anchois de Collioure |

Apres Port-Vendres, il n'y a plus de port de
sécurité avant ceux d'Espagne (les ports sont
chers an saison).

- Llansa :
animations.
- La Selva : places disponibles, restauration.

places disponibles, restauration,

- Ampuriabrava: (au Nord de la baie de Rosas) :
places dispenibles, restauration, animations,
appelée « Venise espagnole ».

- La Escala : places, restauration, levage.

- Estartit : places, restauration, levage, avec les
iles Medas et leur splendide réserve naturelle.

- Palamos: il faut amiver & |a Marina de Palamos
juste avant ['ancien port.

A partir de ce port et jusqu'a Barcelone, on ne
gagne qu'une vingtaine de miles pour la
traversée, la plus courte étant Barcelone vers le
Cap Formenter pour 96 milles.

Si vous voulez vous rapprocher de Barcelone,
sachez que la cote ne présente aucun mouillage
forain pour la nuit. Par conte, les nombreux
ports espagnols sont trés bien équipés et vous
pouvez faire escale & : Playo de Aro, San Feliu,
Tossa, Lioret de Mar, Blanes, Arenys de Mar,
Balis, Masnou.

Si vous ne souhaitez pas aller & Barcelone en
bateau, arétez-vous a Masnou, prenez le train
de banlieue au bord du port et qui, en vingt
minutes, vous améne au cceur de Barcelone
pour la promenade, le shoping, la balade en
petit train, les restos avec les «tapas », les
ports, le musee occéanographigue.. ..

Pour les adeptes du mouillage forain voici les
sites possibles en sécurité -

- |a baie de La Selva, trés agréable avec le port
a cHté, les commerces... le Moscatel 3 boire
frais (et avec modération ).

- la Cala Golfet, sauf par vent de NW, grande,
profonde, sauvage, enire La Selva et le Cap
Creus,

- La Cala Culip (Club Med). jusle avant le Cap
Creus ; excellent abri par tous les vents en
s'amarrant a droite, au fond, au bas du Club
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- Port Lligat {gui n'a rien d'un port), sauf par vent
de NO au-dela de force 4.

Pour ceux qui aiment arrfiver dans le site en
toute securité au cas ou la fraversée serait un
peu longue, sachez qu'en ca qui NOUs conceme,
nous aimons arriver dans la baie de Pollensa
derriére le Cap Formenter au NE de Majorque.
En effet la baie fait 7x5 milles, les fonds vont de
3 a 5 meétres sans risque méme proche de la
ville et on peut mouiller tranquillement pour se
« refaire la cerise » |

Si veus préférez le port, il est au fond, «le
public » étant 4 fois moins cher que le « privé ».
Restauration, commerces, tout est & coté. Pour
les achats vous choisissez ou bien les premiers
commerces 2 4 € le kg moyen de fruits et
legumes ou bien, 100 métres plus moins, le
supermarché & meins de 2 €.

Pour les adeptes de resto, chercher «la
Rapa», dans une rue derriéra.. wvous vy
reviendrez !

Achetez le fameux gin de Mahon avec sa
bouteille caractéristigue. Nous arrétons 1a car un
autre Membre vous présentera Majorgue
tellement urbanisée |

Pour traverser de Pollensa & Minorque, comptez
4 heures en « pére peinard ».

A l'arrivée, vous pouvez sller au port de
Ciudadela, 2 la pointe Quest, face a vous. S'il y
a beaucoup de bateaux, ne vous mettez pas
plus de 3 a couple car le Ferry, allant fout au
fonds de |a crique, fait un tel remous avec ses
heélices qu'il pourrait occasionner des dégéts.

La ville est trés agréable, trés vivante, dotée de
trés nombreux commerces de tous niveaux, de
magnifiqgues restaurants depuis la bord du port
jusgu'a lintérieur. Le marché est tout aussi
typique que [a ville avec sa grande histoire
remontant aux navigations hérciques de nos
ancétres, bref, une escale agréable.

Si le port ne vous séduit pas ou sl ast plein,
aller mouiller au début de la cite Nord, dans la
cala Algyerans. Praférez « jeter la pioche » dans
la partie SE si possible. Le site est magnifique,
de sécurité, zauf vent de NO bien sdr, rare en
saison ; les chévres sauvages vous réveilleront
peut-étre & partir de 6 heures, sans pour autant
vous porter le petit-déjeuner 4 bord |

Afin de ne pas vous lasser avec trop de détails,
résumons :

- 'ouvrage le plus concret que nous avons
trouvé pour profiter de tous les « recoins » de
Ile est le pilete Cotier sur « les lles Baldares »
d'Alain Rondeau.

- la carte la plus déetaillée est la Navicarte « Est
Ealéares » au 11125 000° concernant Minorque
et NE de Majorque.

- Lle étant relativement petite, on peut profiter
des petits abris en journée et se mettre & I'abris,
rapidement, pour la nuit, si nécessité, dans l'un
des 2 grands ports suivants :

- Formells au Mord : excellent abri par tous les
temps avec toutefois un bon mouillage. 5l y a
un risque de coup de vent, ne mecuillez pas &
chté du port, au milieu des autres bateaux sous
peine de dégager trés vite en pleine nuit, mais
plutét en face, le long de la face Est Le port a
trés peu de places, il distribue néanmoins de
I'=au a la demande, en se présentant au quai.
Des commercas existent pour les tout-venant.

- Mahon au SE: excellent abri, vaste, mouillage
a la bouée, avec contribution financiére mais ol
on vous enléve les ordures.. ou bien, plusieurs
ports ont en général des places disponibles.
MNombreux restaurants et commerces tout autour
de ce grand abr a decouvrir.

En dehars de cela, selon la tendance des vents
durant la période ol wvous seéjoumerez &
Minorgue, vous pouvez découvrr toutes les
petites criques tant au Mord qu'au Sud mais
vous ne serez pas seul ! En général, au Sud et
pour la nuit, essayez de maintenir le bateau
dans laxe de la houle éventuelle par une
amarre a terre ou une ancre arriére. Au Nord et
a I'Est, les criques sont plus découpées et
permettent d'éviter un peu mieux la houle avec
une amarre a terre. Dans la joumée, nous avons
trés souvent du vent de Nord-est 3 a 4, se
calmant la nuit.

Tous les details que nous pourrions ajouter se
trouvent en grande partie dans le Pilote Cotier
en n'oubliant pas que beaucoup de criques
magnifiques sont de plus en plus verrouillées
par des bouées empéchant le mouillage ol des
sites dits « prives » interdisent le mouillage

Excellent sejour a toutes et & tous et a bientét |

Michel MONBAYLET (bateau PRINCE 1)
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Croisiéres et Séjours :

1 an en TUNISIE /

* Premiére Partie

Vers la Sardaigne

Beaucuup d'entre nous révent de le

faire, certains l'ont fait, et nous en
revenons.

Tout commence fin 2000 par une grande
discussion dans le port de Saint-
Raphaél, devant une carte de la
Mediterranee avec des amis Grand-
Bankistes, Chris et Gérard DAMOISEAU
(nouveaux membres de ['Amicale), qui
débutent leur vie a bord de leur GB 50"

Parmi les grandes  destinations
possibles, la Tunisie semble la plus
jouable, et aprés tout c'est |'Afrique, avec
le soleil toute l'année, le couscous, les
souks, le désert, les artisans que l'ont dit
capables et pas chers...

Mos amis font le saut 6 mois avant nous,
en plein mois de Décembre 2000 et une
fois sur place ils entonnent le doux chant
des sirénes qui immanguablement va
nous attirer sur 'autre rive de la grande
bleue.

Point de depart: Port Fréjus. Nous
quittons avec quelques pincements au
cceur, nos voisins de 4 ans pour faireune
premiere etape de deux mois a Cannes.

o a

Nous ouvrons une nouvelle rubrique sur
les « grands voyageurs de I'Amicale ».
Leurs récits passionnants pourront peut-
étre donner « des idées» a quelgues
uns de nos Adhérents !

Premiere partie de ce voyage-séjour . la
Tunisie, récit recu « prét a imprimer » par
nos amis Danieffe et Marc FISCHER
avec leur Grand Banks 42’ Classic
« Bonne Efoile » .

N'oublions pas que nous sommes
toujours en activitt professionnelle
intense et que nous ne pouvons
consacrer gue nos maigres conges a
cette aventure. Donc nous procéderons
par étapes.

De Cannes, nous effectuons la
traversée vers la Corse a Pagues 2001
el prenons nos quartiers a Solenzara sur
la ctte Est.

En dehors des coups de vent de secteur
NE-SE, ce petit port est bien agréable

grace a la proximiteé des mouillages au
Nord du Golfe de Porto-Vecchio mais



aussi aux commercants et shipchandlers
gentils et efficaces.

Une mention spéciale a la pizzeria « La
Caléche » et ses patrons.

Juillet arrive et les conditions météo
s'ajustent pour une imminente traversée.
Avant cela, Elise notre fille ainée vient
passer quelques jours a bord et nous en
profitons pour faire des mouillages
conjoints avec Ulysse IV et Nature Boy
dans la baie de la Rondinara, au Sud de
Porta Vecchio, Corse.

Mos prises Meétéo régulieres nous
indiquent des conditions favorables au
dela du 25 juillet. Tout est donc mis en
place, ficelé au cas ol, et le 26 nous
voild partis vers la Sardaigne, notre
premigre destination. Alors gue la mer
est belle, le passage au large des
Bouches, méme trés a |'Est, est agité.

En passant la Maddalena, nous avons
une vacation radio avec nos amis
Madeleine et Serge LUCET qui sont a
bord de « Volos » de Francoise et Jean-
Paul JOLY.

MNous croisons le long de la Costa
Smeralda et de quelques mouillages
sympathiques aux alentours du Cap
Coda Cavallo. L’lsola Tavolara nous
impressionne par ses dimensions et
surtout sa hauteur (500m).

Le soir, vers 17 heures, nous stoppons &
la Marina di Porto Ofticlu (40°44'N -
09°42°E) aprés avoir vainement appelé la
capitainerie a la VHF.

Le silence radio est fréquent sur toute la
Sardaigne et ne doit pas vous empécher
d'entrer dans un port, car on vous aura
entendu et un canot vous guidera a votre
place.

Le lendemain, 27 Juillet, nous couvrons
un peu moins de 50 MM, ce qui sera
notre moyenne journaliére, par une mer
presque lisse et une cote trés belle, faite
de falaises, de grottes, paradis des
plongeurs.

Escale &4 Santa Maria de Navarese
(35°59'N-09°41'E), a8 2MN au Nord
d'Arbatax, il est 15 heures 30. Le port est
presque vide et nous nous réjouissons
de ce calme. Nous ne remarquons pas
que du coté de la capitainerie, on s'active
a accrocher des banderoles de
bienvenue.

A P'heure du repas nous voyons arriver
quelques dizaines de voiliers qui se
préparent a4 régater le lendemain. Les
arrivees s'étalent jusgu'a une heure
tardive de la nuit et donnent chaque fois
lieu & beaucoup d'enthousiasme de la
part de ceux qui festoient sur les
pontons. Ambiance de fétes...28 Juillet.
La mer est un vrai miroir lorsque nous
quittons cette escale et le restera tout au
long de 50MN jusqu'da Villasimius
(39°07'N- 09°30'E). De nombreux
exocets animent notre veille.

La cote au Sud d'Arbatax n'offre pas
beaucoup d'intérét et ce n'est que dans
les demiers Miles que les iles
Serpentara el le Capo Carbonara
présenteront de l'intérét.

Lors de notre arrivée & Villasimius, nous
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sommes impressionnes par l'efficacite
des employés du port et l'aide quiils
apportent & notre appontage ainsi qu'a
celui de toutes les unités qui se
présenteront. Le port est encore en
cours d'aménagement mais deja

terriblement vivant.

Chaque jour, le port se vide de ses
bateaux qui wvonmt mouiller dans les
crigues environnantes ou le long des
belles plages qui bordent toute cette
partie SE de la Sardaigne.

Et bien sdr, le soir tout ce monde revient
et les équipages <s'adonnent au
nettoyage approfondi du bateau. Jeux
d'eau, d'éponges et de peaux de
chamois.

Nous en profitons pour visiter les
environs, faire gquelques mouillages et
refaire l'avitaillement & la supérette du
camping d'a coté. Nous attendons nos
amis « lunisiens » gui doivent venir nous
rejoindre, pour effectuer la traversee vers
la Tunisie a notre bord. C'est guand
méme mieux a4 quatre pour faire la veille
et tenir les quarts |

La météo est toujours aussi clémente,
cela dure depuis presque 15 jours
maintenant. Pourvu qu'ils arrivent a
temps. C'est chose faite le 1% Aodt.

Nous les prenons & bord de Bonne Etoile
a Marina Piccola Poetto ({39°11TN-
09°10°E) & cote de Cagliari. Et nous voila
parti pour la traversée vers la Tunisie !

-2 -

En résumé, notre passage le long de la
Sardaigne nous a donné envie de revenir
et d’'approfondir notre connaissance de
cette grande fle.

De nombreux ports (plus de 50) bien
équipés ont été construits sur ses cdtes
et permettent de trouver des abris
confortables et atirayants. Mous avons
trouvé I'accueil trés bon et professionnel.

Les prix sont variables et refletent le
niveau de fréquentation. MNous avons
dépense entre 40 et 80 Euros par nuit.

Deuxiéme partie : El Kantaoui en
Tunisie, de Juillet 2001 & Juillet 2002.

Aprés avoir pris leurs quartiers, nos amis
Chris et Gérard prennent connaissance
de notre plan de navigation et nous nous
répartissons les responsabilités du bord.

Nous nous préparons a une assez longue
traversée, plus de 30 heures sont
préviues. Le calme de la mer nous permet
de mener une vie normale avec déjeuner
et diner 4 la table du carré tout en
gardant un ceil attentif sur le radar et sur
I'avant de Bonne Etoile. Nous faisons les
rencontres habituelles avec les dauphins
des environs au grand plaisir de tous et
surtout de Pinup, la Westy de nos amis.

La nuit s'annonce bien noire sous la
nouvelle lune.

Mous allons devoir étre bien attentifs, car
le trafic des cargos et des ferries est
intense dans le passage de Sardaigne.

Vers 1 heure du matin nous abordons le
Banc des Esquerguis qui montre des
fonds de moins de 10m par endroit. Idéal
pour la péche et nous croisons de
nombreux chalutiers trés mal €clairés, ce
qui m'occasionne une belle frayeur au
cours de mon quart de nuit.



A un moment je leve les yeux du radar et
la je découvre tout autour de Bonne
Etoile, une muiltitude de petites lumiéres
rouges signalant des embarcations de
péche.

Celles qui étaient directement menacées
par notre passage se sont écartées, et
maon sang ne fait qu'un tour a ldée que
nous aurions pu aborder l'une d'elles.
Ouf |

Le lendemain, 2 Aot a 5 heures 30, nous
passons le Cap Bon et filons vers Beni
Kriar pour faire le plein de gasoil. Les
2200 litres de gasoil nous coltent
I'équivalent de 700 Euros | Imbattable |

Lors de la descente dans le Sud, nous
passons au large de Hammamet, et
ensuite ce n'est qu'une longue plage
devant une cote plate et sans relief.

Vers 17 heures 30 nous entrons a Port E
Kantaoui, le réve de vacances aprés 35
heures de nav'. Le port est joli comme
tout. Assez bien équipé et l'accueil
franchement relax, aprés tout ce gue I'on
nous a dit sur le confrile de
I'administration tunisienne. ..

La police des frontiéres tamponne nos
passeports sans délais et les douaniers
nous tendent un formulaire a remplir,
sans guune visite a bord ne soit
nécessaire. Franchement relax, non ?

La vie sur place n'est pas chére, environ
30% de moins qu'en France. La place de
port pour notre 42' est de 1600 Dinars
tunisiens par an, soit 1050 euros, pour un
90" c'est 1830 eurus. La différence
permet de se payer le surcolit des vals
vers la Tunisie.

Le lendemain nous allons reconnaitre les
commerces et nous lions connaissances
avec les permanents du port.
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Serge et Marie, sur leur cata, Coco et
Yves, en trawler, sans oublier les amis de
I'Amicale, Kiki et Denis Rulquin
d'Arquebuse, GB50',

Le soir nous nous retrouvons sous la
« tente berbére » du fly de Mourna, GB
50', de Chris et Gérard.

En fait, Fune des premieéres choses que
nous allons acheter, c'est un tapis
tunisien pour mettre sur notre fiy.

C'est trés doux aux pieds et formidable
pour faire la siestel

A Port El Kantaoui, une petite supérette
permet de ftrouver les aliments de
premiére necessitd, les boissons et
quelques bons vins tunisiens (Chateau
Marnag, Saint Augustin).

Four les fruits et légumes, la viande de
bozuf et de poulet, Hammam, Sousse
offre une diversité de petits commerces
bien achalandes.

Pour le poisson, nous nous rendons au
marché de Sousse qui n'a pas son pareil
pour le poisson frais, si ce nlest le
marché de Monastir.

Mais c'est plus loin |



Et si I'envie de cuisiner vient 8 manquer,
les restaurants alentours sont nombreux
et la cuisine tunisienne a ses charmes.

Aprés la foule de I'été, il fait vraiment bon
vivre a El Kantaoui.

Les relations avec les autochtones sont
sympathiques, et les autorités du port
sont |a pour créer des animations qui ont
pour but de resserrer les liens de la
communauté des résidents du port.

Ainsi le 7 novembre qui est |a féte
nationale  tunisienne qui  célébre
lavenement du Président Ben Ali au
pouvoir, une régate mélangeant tunisiens
et non tunisiens a donne lieu a une
remise des prix (une belle médaille de la
capitainerie). « Bonne Etoile » qui a joué
le réle de bateau comité a aussi été
récompenseée,

Le climat tunisien quant a lui nous a un
peu deconcerte.

Tout d'abord une grande régle : quand le
baro baisse il va faire beau, quand il
mante, vent et pluie assurés.

Nous n'avons pas trouve la raison de
cette inversion mais lorsque le vent vient
du Sahara a I'Ouest, il est plutdt sec et
chaud (dépression) et quand il vient de la
mer & I'Est, il est plutdt humide et
pluvieux (anticyclone). Est-ce la vraie
raison ¥

Dans la prochaine partie de cet arficle,
nous ferons le point sur les travaux que
l'on peut faire faire en Tunisie, et nous
relaterons notre retour, un aprés.

Marc ef Danielle FISHER
(bateau Bonne Etoile)
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LE COURRIER TECHNIQUE

Etiguette, .. vous avez dit étiguette !

NXTDAIN=S I ¢e

LA

Notre ami Jean MARTINCOT, bateau « QUIM » nous farit parvenir son article trés bien
document€ sur les Pavillons et leurs réglementations. Nous nous faisons un plaisir de vous

fe faire lire /

J=ai découvert la deuxiéme définition de ce
mot en 1975. Je m'étais inscrit dans une
ecole de vaoile et je suivais, pendant I'hiver,
des cours théoriques dans une péniche
amarrée au quai de I'Alma sur la Seine a
Paris. A cette époque la plaisance n'était
pas aussi développée que maintenant et
Iinstructeur &tait trés & cheval sur les régles.

D'ou I'étiquette | et sa définition : cérémonial
en usage dans une réceplion, dans une
cour, dans fa maison dun chef détat
Observer I'étiquette : formes cérémonieusas
usitées entre particuliers.

Lors de nos croisiéres d'instruction nous
avons mis en pratigue nos connaissances
theoriques. C'est ainsi que nous avons
salue un navire de guerre de Sa Majesté
Elisabeth Il qui nous a rendu le salut
réglementaire entre autres. J'en ai gardé un
souvenir presque emu, naus, un petit voilier
de 9 metres salué par un croizseur immense.

J'ai une autre régle qui me fait réagir a
chaque fois que je la vois transgressée,
c'est la superposition de deux pavillons I'un
au-dessus de l'autre. Lors des courses de
corsaires ou lors de combat entre marines
royales, celui qui se rendait maitre d'un
navire envoyait son pavillon au-dessus de
celui du vaincu C'était un signe de
soumission. Combien d'étrangers naviguent
(surtout les bateaux & moteurs) avec deux
pavillons superposés |
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Je suis certain que lous les Membres de
I'Amicale connaissent les régles mais il y en
a guelgues-unes qui ne sont pas courantes.

D’abord le Pavillon National : décret du 27
Pluvidse An Il (15 février 1794), article 2 -
« le pavillon national sera formé de trois
couleurs nationales, disposées en trois
bandes é&gales, posées verticalement de
maniére que le bleu soit attaché & la gauche
du pavillon, le blanc au milieu et le rouge
flottant dans les airs ».

Dans la Marine, il est d'usage de ne pas
respecter cette répartition égale des
couleurs en donnant au bleu 30 % au rouge
37 % . Cette répartition rend le Pavillon
National plus agréable a I'ceil

Il doit &tre porté a la poupe ou & la corne
d'artimon et non sur le pataras ! || est hissé
a 8 heures et rentré au couché du soleil ou
a 20 heures si celui-ci se couche aprés cette
heure. A la portée d'un batiment de guerre
nous devons saluer en marguant trois fois le
pavillon national (retirer la hampe du
pavillon national et I'abaisser trois fois avant
de la remettre en place).

Les anciens marins disaient que si le
batiment de la Royale ne répondail pas &
votre salut vous étiez en droit de demander
au commandant du navire gu'il vienne vous
faire des excuses en grande tenue,
personnellement je n'ai jamais essayé |



Dans les eaux d'un pays etranger nous
devons hisser sous la barre de fléche tribord
le pavillon de cet Etat, il doit étre plus petit
que le pavillon national. La tradition veut
gu'on le porte aux mémes heures que le
pavillon national. A l'arrivée dans un port
étranger il est de coutume de demander la
libre pratiqgue en hissant sous la barre de
flache babord le pavillen jaune (la lettre Q
du Code international).

Le Pavillon de Club dont les dimensions
sont reglementées. de forme rectangulaire,
le battant est égal au guindant plus un quart,
doit se porter sur un jonc en téte de mat. En
pratique la plupart de ces pavillons sont
triangulaires le battant etant au double du
guindant.

Certains ont été homologués officiellement
par le département de la Marine
marchande . Yacht Club de France, Union
des yachts frangais, Touring Club de
France, Automobile Club de France, Union
nationale des croiseurs. Sur nos Grand
Banks un méatereau situé a la proue est
utilisé pour ce guidon (pavillon de club ou de
propriétaire).

Quand il n'est pas possible d'arborer un
guidon en téte de mat sur un jonc
(anémometre, girouette), le guidon est hissé
dans les barres de fleche tribord sauf a
Iétranger ol il sera hissé dans les barres de
flaches babord pour laisser le pavillon de
courtoisie a tribord.

Le Pavillon de Propriétaire (autorisé dans
le cadre du décret du 19 ac(t 1929) se
hisse aux barres de fléches babord et
seulement si calui-ci ast 4 bord.
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Je ne parlerai pas des pavillons de régates,
jusqu'a plus ample informé aucun Grand
Banks n'a participé a une régate si ce n'est
gue comme bateau commissaire.

Le grand pavois hiss€ au port en signe de
féte ou de réjouissance se compose des
pavillons de signaux du Code international.

Il est envoye sur une draille ou un étai tendu
de I'étrave au mat et du mat a la poupe.
L'ordre des pavillons est bien défini depuis
letrave . 1, A, B, 2, C,D, 3, E F,,G H,5, |
J.B.K L 7, M Apercu. N, 8 0. P, 9 Q, R,
zéro, 8, T, 1% substitut, U, V, 2°™ substitut,
W, X, 3™ substitut, Y, Z.

Le grand pavois ne peut &ire conserve a |
mer.

Aucun autre pavillon, embléme, guidon,
marque que ceux prévus par les textes
reglementaires ne peut étre porté sans
l'autorisation des autorités maritimes
responsables (les agents des Douanes,
entre autres, n'apprécient pas du tout le
pavillon noir).

Enfin un pavillon s'envoie a fond de drisse
(hissé au plus haut) et on doit dire renfrer
un pavillon et non amener ou affaler. Il doit
étre rangé ferlé c'est a dire roulé sur le
guindant, partie du pavillon se trouvant
contre le mat ou la drisse, le battant en
constituant la partie horizontale. Le pavillon
national doit toujours &tre hissé déferle.

Noubliez pas une heure  avant
l'appareillage, d'envoyer le pavillon bleu
(lettre P du Code international) pour
prévenir I'équipage. Le coup de siréne n'est
pas obligatoire !

Jean MARTINOT (bateau QUIM)



LE COURRIER TECHNIQUE (suite)

INTERNET et I'Amicale (suite..)

Enfin nous y veila! Notre Amicale devait &tre présente sur ce moyen moderne de
communication gu'est l'internet. Le Bureau a demandé a notre ami Jean-Yves
LECESNE (Bateau MORGANE V) de metire en place un projet « actif » de site
Internet avec une adresse Web de dialogue entre nos adhérents.

Le résultat est trés encourageant et le site AGBM est réussi |

Voici I'adresse de notre site Web ; htip://agbm.free.fr

Nous ne pouvons renoncer au plaisir de vous donner |a premiére réaction de I'un de
nos adherents : « Bravo pour ce site sobre et sympathique qui respecte I'anonymat
de ses membres. C'était il m'sn souvient la principale réticence qui résultait du débat
de Calvi! Je trouve génial que nous puissions communiguer avec les membres par
lintermédiaire de cefte boite. Félicitations et grand merci de Dominigue TOUZET
(bateau Marick) »,

Pour tout renseignement et remarque, contacter Jean-Yves LECESNE :

Tél. +33(0) 4 67 04 20 80 Mobile : +33(0)6 07 482005 E mail ; jy.lecesne@free.fr

Informations "Grand Banks Yachts"

Vooici queliques informations concernant ia fabrication de nos Grand Banks -
= Modéles retirés de |a fabrication :

- GB 32 Sedan

- GB 36 Europa, Motoryacht, Classic
- GB 42 Motoryacht

- GB 46 Motoryacht

- GB 49 Motoryacht, Classic

- (3B 58 Classic

- 5B 66 Motoryacht

= Dans la série « Heritage » il n'existe plus que les trois modéles suivants -

- GB 42 Classic, Europa
- GB 48 Classic, Europa
- GB 52 Europa
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& Coucou le revoila ! Fortune de Mer et UN RAT A BORD |

ey

Dans notre serie « la grande saga du rat a@ bord » voici encore un autra récit concernant ce
sacre animal, celte fois-ci c'est notre ami Georges SOOTS qui nous décrit dans son style

inimitable, ses avatars avec « la béte ».

Les mesaventures de notre ami Jean-Paul JOLY (bateau VOLOS) et |les récits de tour de
Sardaigne de « Le Mallais » el « Big Foot » m'incitent & rapporter une histoire de rat... en

Sardaigne

Nous sommes en 1976, « Jupiter » & cette
époque était un ketch (en fait un Yawl)
Nicholson 38’ Nous faisons a la voile le tour
de la Sardaigne, par I'Ouest, le Sud et FEst.

Nous dormons Poeky et moi, a quai, 8 Porto

Cervo. Poeky me réveille :

-« Georges |...ilyaunrata bord ! ».

-« RRRR...RRRR... Dors... fais de beaux
réves... et laisse moi darmir | »

-« Mais jet'assure . ilyaunrat abord ! »

lci, un retour en amriére s'impose. Nous
sommes tres fatigués et pour cause.

Deux jours plus tot nous entrons dans le
port de péche de Cala Gonone (Sardaigne
cote Est, au Nord d'Arbatax). Tour du port
au moteur, voiles affalées. Pas de place,
gros rouleaux entrant dans le port, nous
sortons.

A peine hors des jetées, panne
d'embrayage. Emmanusl, qui a
heureusement préparg la « biture » sur la
plage avant, mouille en catastrophe. Nous
sommes trés mal, forte houle gui « entre »,
I'arrigre a 20 m au vent de la pointe de la
jetée.

Il faut de I'aide. Elle se présente sous la
forme providentielle d'un « Grand Banks »

italien gui comprend vite la situation, nous
remorque & un mille hors du port et nous
largue en nous souhaitant bonne chance |

Naturellement nous n'avons gue nos voiles.
Le port le plus procha pour réparer est Porto
Cervo, a environ 70 miles (sans les
virements de bord). Une nuit et un jour &
tirer des bords, dinnombrables
changemenis de toile par brises faibles et
changeantes avec la hantise se rapprocher
de |la terre, pas de GPS ni de radar,
navigation « a 'ancienne » & l'estime.

Nous entrons a Porto Cervo « tout dessus »
car le vent est faible et nous savons que
nous serions déventéz dans 'entrée.
Mouillage tout de suite a tribord. Mais
l'arrigre déborde dans le chenal et nous
reprenons la manceuvre & |a voile.

Pas assez de vent pour appareiller vent
debout aprés avoir déhalé la chaine, d'ol
empannage « lof pour lof » pour prendre de
la vitesse.

Au cours de la manceuvre, Manu qui court
de I'avant vers ['arriére est frappé en pleine
téte par la bdme en alu (15 cm de diamatre)
il tombe sur un chandelier (il 8'y casse deux
cdtes) et avant de perdre connaissance crie
- « envoie une fusée et mouille I».
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On mouille, une balsiniére de Service du
Port arrive enfin e me méne & la
Capitainerie. Le Capitaine est remplacé par
le « Commandante » VALLI, retraité de la
Marine MNationale ltalienna: « Fortune de
Mer, vous avez mon bureau, mon téléphone
une baleiniére et deux hommes | »

Aprés maintes démarches, Manu et son
épouse Monique sont évacués vers le
Service de Neurochirurgie de Nice par un
avion d'Europe Assistance venu les prendre
& Olbia. (Manu s’en tirera sans probléme).
Jupiter est remorqué au quai.

Mais revenons enfin aprés ce long
preambule au hercs de l'histoire ;. LE RAT !

Maturellement nous ne pouvons nous
rendormir... et aprés guelques instants, une
casserole tombe toute seule dans la
cuisine ! pas de doute nous ne sommes pas
seuls a bord. Rapide inspection mais rien de
suspect. L'ennemi invisible reste silencieux.
Le lendemain main, un paquet de coton
hydrophile a été éventré dans |la pharmacie
et nous suivans les traces du coton et... des
crottes de rat.

Poeky au cours de bien des années de
navigation en 2 vu de toutes les couleurs,
mais un rat a bord d'un bateau en panne,
elle ne supporte pas, elle quitte l2 navire et
reprend I'avion. (Quant au rat, contrairement
a tous les usages, il reste A bord).

Jachete une boite de «mort aux rats »
italienne réputée pour sa toxicité, mais
jhesite a l'employer, craignant que mon
adversaire n'aille crever derriére le vaigrage
ou un endroit inaccessible avec tous les
inconvenients nauséabonds quon peut
imaginer. Je le laisse provisoirement en
Sursis.

La réparation de I'embrayage (rupture de
I'arbre primaire) s'avére impossible a Porto
Cervo. Il faudra rentrer & Ia voile.

Par téléphone jappelle mon ami Philippe
Dujardin (ancien Captain au Long Cours et
surnomme « Captain Haddock », pour lui je
suis « Tournesol »). |l arrive d'urgence avec
son beau-frére et son fils.

Retour au rat: jannonce & mes équipiers
surpris que nous scmmes cing a bord !

Le Commandant VALLI nous remorgue au
large a la tombée de la nuit et nous dit en
francais : « a Dieu vat ! »,

Nous nous trainons par vent & peu prés nul
et brume épaisse & travers les Bouches de
Bonifacio. Au milieu de la nuit, le rat se
montre sur la plage arrigre et disparasit
aussitdt. La chasse reste vaine,

Le lendemain midi, il surgit d’on ne sait ol
sur la plage arriére ou je le poursuis...il
entre par le hublot de la cabine et descend
sur la téte de Philippe qui s'est précipité a sa
rencontre dans la couchette cercueil.

Le rat entre par le col de sa chemise.
descend le long de son pantalon et arrive
sur le plancher de |a cabine. L'un de nous |l
coiffe adroitement sous un seau en
plastique retourné !

MNous sommes tous les qualre autour du
seau qui retient 'ennemi prisonnier mais le
probleme n'est pas résolu pour autant.

Les seaux du commerce ont une anse
retenue par deux poignées. Le rat passe la
tete... mechamment, jincline le seau et e
maintiens ainsi 4 moitié étranglé.... mais
ensuite ?

Une pince chirurgicale sortie de Ia
pharmacie de bord permet de le saisir
solidement par le col et de le jeter par-
dessus bord !

Fin de la chasse au rat |l nous faudra
encore quatre jours pour rallier Mandelisu la
Napoule ol on commence a s'inquigter (pas
de radio).

-30 -



D'ol venaitce rat 7

Lors de I'escale précédente & Arbatax (non
ameénagé pour les plaisanciers a I'époque et
particulierement sale), nous nous eétions
trouvés & quai auprés d'une vedette des
Douanes.

A la tombée de la nuit nous avions été

Les yeux d'une famille nombreuse sans
doute. Dans un ceriain nombre de ports, jai
vu des entonnoirs en plastique enfilés sur
les amarres de quai. Est-ce efficace 7

La lecture des mésaventures de notre ami
Jean-Paul JOLY confirme bien que le rat est
une calamité a bord. Quand a |la chasse elle
est mouvementeae !

intrigués par une série de petits points
rouges bien alignés le long du bord...

Georges SO0TS

PS : De plus, il n'est pas vrai que les rats quittent le navire quand tout va mal & bord /

Information Sécurite

Attention ! il est rappele gue depuis la loi européenne du 29 juin 2000 le recyclage des
équipements au halon est devenu une obligation, avec comme date butoir le 31
décembre 2003. Si vous possédez une installation fixe au halon & bord de volre bateau,
vous devez rapidement mettre votre équinement en conformité. Une solution de
substitution est possible avec le gaz FM 200, agent extincteur respectant I'environnement
et |a securite des plaisanciers.

(source Monaco Marine Group)

* Courrier..

Letire de notre ami Jean COLIN qui recommande aux propriétaires de Grand Banks de
s'abonner a la revue nautiqgue américaine « Passagemaker ». Celle-ci donne des séries
d'articles tres intéressants sur tout ce qui touche les trawlars

Jean nous indique qu'il reste toujours disponible aux membres de I'Amicale pour fournir
tout renseignement technigue concernant nos bateaux. Qu'il en soit remercié !

a5
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% Citations....

« On passe la moitié de sa vie a retenir sans comprendre,

[ autre moitié & comprendre sans retenir »
(Rivarol)

Tout échec est le condiment qui donne au succes sa saveur.
J ai appris qu'une vie ne vaut rien ; mais que rien ne vaut la vie.
Le bonheur est fait de bonne santé et de mauvaise mémoire.
L eau parle sans cesse et jamais ne se répéte.

s Lecture........

« Et toi mon coeur, pourquoi bas-tu 7 » de Jean d'Ormesson

Un livre de Jean d'Ormesson, c'est I'assurance de passer un bon moment, mais son
dernier cuvrage « et foi mon ceeur, pourquoi bas-fu 7 », c'est I'assurance d’autant de
bons moments que de pages.

Pourtant il n'a écrit que l'avertissement et la postface. Le reste, ce sonl des textes en
vers ou en prose gui chantent dans nos mémoires depuis I'enfance et I'écols, qu'il nous
présente sans autre ambition que de nous donner un peu de plaisir et peut-étre
d'émotion.

Aucun principe politique ou esthétique n'a présidé & ses choix. Pas d'autre critére gue
le hasard des lectures erratiques, des rencontres de fortune et une vision personnelle
qu'il n'a aucune prétention dimposer a personne.

Il y a des chansons, des priéres, des maximes et des professions de foi souvent
contradictoires. Il y a surtout des poémes, trés savants ou trés simples, mais toujours
d'une élévation, d'une hauteur qui semblent appeler vers ailleurs.

N'essayons pas de le lire de |a premiére & la dernigre page. Quvrons | n'importe ou,
n'importe quand, n'importe comment. Nous passerons un moment de banheur !

-32 -



Les Bonnes Recettes...

Nofre ami Fernand VAN REET, bateau « BELUGA » nous propose, en tant que
professionnel, une succulenfe recette de sa mousse au chocolat, facile a realiser a bord
ou a fere .

Mousse au chocolat

Dessert pour 8 personnes

Ingrédients

- 4 ceufs,

- 80 grs, de sucre semoule trés fin

- 200 a 225 grs. de chocolat amer (70% de cacag)

- 200 grs. de créme fleurette 30% de matiére grasse

1 - faire fondre le chocolat au bain marie

2 - séparer les ceufs et les metire dans deux recipients différents, les blancs a part

3 - battre les jaunes avec le sucre jusqu’a blanchissement

4 - battre la creme a meitie et batire les blancs en neige

5 - incorporer la moitié de la créme aux jaunes el sucre

& - incarporer le chocolat fondu et incorporer ensuite le resta de la crema

7 - et en demier lieu, gjouter les blancs battus
Mettre la composition dans un plat cu des raviers et laisser reposer, au minimum 4 heures,
au réfrigérateur, avant de servir. Permet la surgélation .

Eon regal !

Camme c'est une « affaire de famille » la charmante épouse de Fernand, membre de
nofre Bureau, notre amie Michelle VAN REET ne peut s'empécher de vous donner une
de ses honnes receffes |

les Scampis a la sauce.

Recette pour 7 & B personnes : compter environ 8 scampis par personne.

- laver les scampis (laisser les carapaces) et dans une grande casserple, faire fondre 75 grs.
de beurre, 4 cignons et 6 échalottes
-y ajouter les scampis et laisser mijoter 5 minutes a feu doux

Dians une autre casserole, verser 6 décilitres de créme fraiche plus :

- une grande et une petite boite de purée de tomates

- une grande et une petite boite de tomates pelées concassées

- du paprika, du sel el beaucoup de poivre

- chauffer en remuant jusgqu'au premier bouillon

Laisser mijoter la sauce apres I'avoir répandue sur les scampis déja cuits, pendant 8 4 10
minutes, Servir avec du riz sauvage.

Bon appsatit !

-33-



s Clin d'eerl

Nous sommes des survivants Hl!

(A lattention de ceux qui sont nés avant 1940)

Nous scmmes nés avant Ia télévision, avant Ia pénicilline, le vaccin anti-grippe, les
aliments surgelés, les photocopies, les lentilles de contact, la pilule et le viagra.

Nous vivions avant le radar, les cartes de crédits, la fission de I'atome, le rayon laser
et le style-bille, avant les lave-vaisselle électriques, les séchoirs rotatifs, les
couvertiures chauffantes, I'air conditionné, les vétements sans repassage, et bien
avant que I'homme ait marché sur la lune.

Nous nous sommes mariés avant méme de vivre ensemble. Il n'y avait pas de flirt
électronigue par Internet ni minitel rose. Nous datons d'avant les créches d'enfants et
davant les Pampers. Nous n'avions jamais entendu parler de modulation de
frequence, de traitement de texte, de four & micro-onde, de platine laser, ni de jeunes
gens portant boucle d'oreille ou « persigne » placé 13 ou la. Pour nous le partage du
temps, c'était le plaisir d'étre ensemble.

On ne parlait pas de pizzas, I'ordinateur était quelgu’'un qui conférait un ordre
ecclésiastique, une puce était un parasite et une souris de la nourriture pour chats.
Les paraboles se trouvaient dans la Bible et non sur les toits. Un site était un point de
vue pancramique, fumer était 4 la mode, et un joint empéchait un robinet de goutter,
L'herbe etait pour les vaches et le coke était entreposé a la cave.

Nous qui sommes nes avant 1840, nous devons étre de race robuste, quand on
pense & tous les changements qui se sont produits dans le monde et & tous les
ajustements auxquels nous avons dii nous adapter. Pas étonnant que nous nous
sentions parfois sirs de nous et prét & tout affronter et aussi fiers d'avoir su sauter le
fossé entre nous et la génération d'aujourd’hui,

Nous avons survéeoy |

Aprés tout, nous sommes un bon cru. Sans pour autant mésestimer nos jeunes qui
ne manguent pas de valeur, puisque nous les avons congus !

(tiré de ia revue « lien EGEE »)

-34 -



»Pour sourire un peu..................

Nous avons remarqué un ouvrage qui rappellera pour une grande partie d'entre nous
de vieux souvenirs. Il s'agit de lintégrale de jurons du capitaine « le Haddock illustré »
de Albert Aigoud, edité chez Casterman. Ce livre, en pefit format, pourra vous détendre
en cas de déprime passagére !

Nous vous proposons un petit échantilfon qui peut rappeler quelques-unes de nos
réactions durant nos éternels bricolages a bord !

bl T e

ESPECE DE ...

[Espesdiz)]

[Igt, species: aspect, apparence)
Fupression familidre qui se dit de quel-
qu'un ou de quelgue chose «qul a l'atr
... qui ast en qualque sorle...o
Dans son emplol populairs, sspéce de..,
et une injuse: « eepibos de salopeard...o
Nans sa taxinomis personnelle,
Haddeck recourt tris souvent & cetts
expresgion qui luf permst de determi-
ner des sous-crdres dans Fordre da sas
haines et de ses dégoills, un pen @ la
menidre dont un zoologue stablit ua
classement sn clades et en sous-clades,

Espies de.. pernnel des haddockismes
varis

Espéce d'analphabite diplime,
d'anthropopithéqgue,

d'apprenti dictateur & la noix de corn,
d'athléte complet,

de babouin,

de: bibendum,

e hrontosaure,

PCUyKRAARPRY T

TRERKHKRAAL T

Espece ofe éfﬂ Famd
e...

fo.r.(rﬁrr' o

=

de mlldozer 4 réaction,
de cannibale,

de cannibale emplems,
de catachrise,

de chauffard,

de cigare volant,

de coloquinte  la graisse o anthracite,
de cow-boy de la routs,
de Cro-hlagnon,

the cyrang & quatce pattes,
d'amplitee,

d'aquilibriste,

d'imitation de chamean,
Windividon de géndral,
de kroumir,

de logarithmes,

de loup-garon & la graisse
de renoncile,

de macague,

de marchand de guano,
de mérinos mal peignés,
de mitraillenr & havetts,
d'ears mal léché,

de Patagon de Zoulow,

de petita tigresse,

fe parc-£pic mal embouché,
de potentat erplimeé,

de projectile guidé,

« 35«

e satand hazar de foorbi de truc

da simili martion 4 Ia graissn

de cabestan,

de Vercingétorix de carnaval.

de vieille perruche bavarde...

Le Capitaine doit & sa parfaile maitcise
de la langoe d'dviter l'atroce et désor-
meis midintique: e un espice de.. s,
barharismn de plus en plus emplové
par des espéces d's analphabétes dipld-
[TIES .

V. : analphabéte,

[eksirad (2]
Par rappoct & howgee de.., espérce de...
[v. ces expressions], extrail ce.. nsiste
sur [idée de congentrd et peant 8"ajoutss
iy premifres pour |3 formation da
haddockismas.
Fo.: extralt d'emplitra,
extrait d hydrocarkure,
bougre d'extrait de eornichon,
bougre d'extreit de crdtin des Alpes.



Petites Annonces

¢ Vends Grands Banks 36" Europa de 1997, 2x275 CV Caterpillar (1500 heures), groupe
électrogéne Onan 4 kW, propulseur d'étrave, chauffage, barre hydraulique, annexe
équipement complet (90 options). Visible & St. Tropez.

Tel. Robert ZIMMER (bafeau One for Two) 06 12 60 53 14, Tél. ef fax 04 94 97 88 26

= Vends Grand Banks 36 Classic année 1871, Ford 2x120 CV, groupe élecirogéne
annexe, equipement complet, visible Cannes vieux port.

Tel. Danief LEBOEUF - COUNCOT (bateau Amarante) 03 25 31 56 85 fax 03 25 31 03 28

* Vends Grand Banks 36" Classic année 1978, Ford Lehman 2x120 CV, pilote auto.
Sondeur, GPS. Visible & Saint-Mandrier.

Tél. Paul LECLAIR (bateau Ledepol) 04 94 07 39 78 ou 06 15 43 25 40

« Vends Grand Banks 45’ Europa de 1994, 2 x 300 CV Caterpillar propulseur d'étrave,
flaps, grue hydraulique, coupe orins Spur. annexes, passerelle hydraulique, lce-maker,
equipement complet. Visible & Antibes.

Tél. & Armin MEYER (bateau Tiama) + 41 1 923 26 63 ou bureau : + 41 1 395 44 01

¢ Vends Grand Banks 50' de 1971 , 2x214 CV Caterpillar, groupe Onan 12 kW,

stabilisateurs Vosper, passerelle Hydraulique, annexe, équipement complet, visible 3
Cannes, vieux part.

Tél. Serge LUCET (bateau Fantasia) 06 08 37 91 11 + 0603 12 34 67

* Vends Grand Banks 52" Europa de 1998, 2 x 435 CV Caterpillar, stabilisateurs,
propulseur d'étrave, désalinisateur, Onan 16kW, climatisation reversible, équipement
complet, annexe 40 CV + annexs 5 CV, visible Golfe Juan..

Tél a Tibor BURIAN (bateauy TEROUKA) 04 93 94 54 48 + 06 11 55 04 80
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AMICALE
GRAND BANKS
MEDITERRANEE

- PrénomMonsieur ........................ - PrénomMadame :.....................
= Prnfassion LI} LR N R R ] LI LR R N N N I N A R R A I R I B O I A I ]
e PR B i E i e L T s S S e S S
- Telephone : . Domicile .......................... Bureau

.Mobile ........oocoiiinniinn.... Fax
. E Mail

S (o g I LU == T

Port d'attache

Pavillon

S &) AR S e - Nidesére ;.............

ANNEE s, - N* d'immatriculation : .......c..covene...

- Adresse a laquelle vous souhaitez recevoir vofre courrier (si différente de celle
indiquée ci-dessus) & .........ccooevinnnn.

Ci-joint chéque sur la banque ........ NCLL
de 225 € ( cotisation annuelle: 155‘ 'E + drmt d’enfnés— ?5 E )

( * Toute demande d'adhésion devra éire entérinée par le Bureau pour étre définitive )

Signature Signature

Sitge social : Port La Napoule - B.P. 923 - 06210 LA NAPOULE



B @ satéCom  MAINTENANGCE
1 INSTALLATION
VENTE

Jean Robert SEGUIN
Electronique & Communication Marine
Equipe dey grand Banks depuis 20 ang

Tel : 0497 21 96 70 10, Avenue de lalibération Fax : 04 97 21 96 57
06600 Antibes

E-mail : eCM@azur.fr

Bénéficiez de conditions spéciales sur présentation
de votre carte de membre !

Futurs Annonceurs,
réservez votre emplacement publicitaire
Contacter le 06 08 37 91 11




MONACO MARINE GROUP
INTERNATIONAL YACHT BROKERS

EXCLUSIVE DEALER

GHAND BAHI{S 42' MOTORYACHT
13.17m x 4,29m - 3 cabines - 2 x 350cy Cummins, disponible éré 2002.

IMPORTATEUR EXCLUSIF EASTB&Y EXCLUSIVE DEALER

Ll ‘h:z -mﬂlll " 3 i ‘i
lm = x 3

f.--- ) #‘E '"i 2

m--'l'

et -

EASTBAY 43' EXPRESS
13,18m x 4,29m - 2 cabines - 2 x 450cy Cummins, dispenible éré 2002.

7] CHANTIERS NAVALS 5 AGENCES MOTORISTES 3 MARINAS

De la vente de batcaw: neufs et d'occasion au charter; du service aprés vente i la maintenance,
des chantiers navals aux marinas, Manaco Marine est a méme de répondre sur tout e bassin
meéditerraneen aux demandes les plus exigeantes du plaisancier 3 larmateur de megayache,

ANTIBES MOMACO 5T TROPEZ - FREJUS
Tél. 433 {(0)4 92 90 70 %0 TélL (+377) 97 97 02 20 Tal +33 {0)4 94 44 58 %8

e-mail group : men@monaco-marine.com - Y¥eb Site : www.monaco-marine.com




