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Le mot de la Présidente

Chers Amis,

Calvi... Antibes, les années se succedent nos lisux de rendez-vous
changent, et chaque fois nous pensons que chacun de nous connail
deja fort bien cette escale; et que rien ne peut surprendre. Forl
heureusement il n'en est rien, et le vieil adage « chercher et vous
frouverez » se revele juste .

Alors nous avons cherché et nous espérons avoir trouvé un programme
qgui pourra vous plaire, vous distraire, vous séduire pendant cette
semaine.

Bien sur lingredient principal est et reste toujours le plaisir de se
retrouver, mais si le programme est bon le résultat est meilleur.

Cette année nous aurons la nostalgie de 15 ans de souvenirs, la fierté
de 15 annees d'existence et le devoir de 15 bougies & souffler.

Comme a chaque fois, vous serez les acteurs de ce rendez-vous, toul
est en place, a vous den faire une réussite, el, a ce titre, je vous adresse
a l'avance mes remerciemnents at vous assure de ma profonde amitié.

La Présidents )

T e

[~ {0 i e
?;E; ;xf._ /’? -
i i I

f o=

Madeleine LUCET




Il nous a quitté

Le 26 fevrier, notre ami Marcel BREGER (bateau PROSFER) nous a quitte, il &tait,
avec son épouse Simone, fidéle a 'A.G.B.M. depuis sa création.

A chague rassemblement d'eté et a chague rendez-vous d'hiver, nous retrouvians
Frosper et sa truculence.

Frosper était et restera une figure de I'Amicale, fin pé&cheur, excellent marin, son
Grand Banks « PROSPER » fut une de ses joies de vivie.

A AGBM., tous ceux qui l'ont hien connu continueront longtemps encore
d'évoquer son souvenir,

Ses cendres furent dispersées en mer au large de Porquerolles depuis un Grand
Banks,

Simone nous t'assurons de notre tendre souvenir.

b

Madeleine LUCET




RAPPORT COMPTABLE EXERCICE

du 1”_j_unvier 2002 au 31 _décembrg__ZUOZ

Deébit

Crédit

- Frais de fonctionnement...... 4.815,75
(poste, télephone. papeterie,
imprimerie bulletin)

- Achats boutigue....................= 5.828,97
- RNVLCBRIN . oniiinaiunn = 2T.335 22
- Solde R.V. antérieurs .........= 9.714 83
- Frais bancaires.............. ... .= 132564
- Dons

(SNSM, Fondation Hulot)..... = 422,86
- Assurances................... = 108,00
- Location garage............... = 154,00

48.512,27T €

- Solde créditaur

au 31M12/2001............... = 9.830,35
- Cotisations 2002............ =11.317,36
- Participations R.V. Calvi.. .= 20.894 72

- Solde participations

RV. antérieurs....... ......= 7.761,56
- Vente Boutique........... = 4.905,00
- Dons
R.Becker..................= 500,00
= Publicité ............co0 0. = 48700
- Sponsor
G.B. Yachts Ltd. 2001.= 2.247.58
G.B. Yachts Ltd. 2002..= 2.014,71
59.728,2B €

Solde créditeur en banque au 31/12/2002 = 11.216,01 €




'RENDEZ-VOUS d'ETE 2003 |
- Programme -

Lundi 23 - Arrivée des bateaux (accueil, placement et aide a 'amarrage par notre
équipe)
- Cocktail d'ouverture
- Diner provencal

Mardi 24 - Arrives des bateaux (suite)
- Quverture de la Boutigue . Expositions.
- Expose sur la péche et 'équipement des bateaux par Constant Guigo
- Diner musical

Mercredi 25 - Sorlie en mer et péche au large pour la journée
- Pour les non pécheurs @ visite de |a Vieille Ville et du Fort Carré avec guide.
- Retour des bateaux de péche, comptage des prises en mer et dégustation !
sinon,....... : Dinar moules frites .

Jeudi 26 - Conférence SNSM « les premiers gestes qui sauvent »
- Concours de pétangue.
A la demande, (pour les absents du mercredi).: visite du Fort Carré et de |a
Vieille Ville .
- Intervention de Luc Colpin (Grand Ranks Yacht)
Présentation de la péche en Maditerranée par Alain Ferrero (magazine
«Le Pescadous).
- Diner Paella

Vendredi 27 - Journee touristique a Monaco (par car).

- Presentation de |a maquette des grands travaux portuaires au Ministére
d'Etat des T.P.et visite de la nouvelle digue, accompagnement et
commentaires par Jean-Michel Manzone.

- Dejeuner au Yacht-Club de Monaco, visite du Musée Océancgraphigque.

Samedi 28 - Assemblée Générale suivie d'un cockiail.
- Quverture de la Boutigue

- Sciree anniversaire 4 I'Eden Casino de Juan-les-Pins. Magie, bougies et
danse.

Dimanche 29 - Départ d'Antibes,
- Début de croisiére pour certains, fin de vacances pour d'autres, mais
plein de souvenirs pour tous.




ANTIBES - un peu dhistoire |
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[ ‘hisfaire de la Cédte d'Azur caommence a Anfibes.

Au Il eme siécle aprés J-C |, le pape
décida d'y Installer I'évéché, et les

ecclésiastiques devinrent les vrais
chefs de la ville gqui prend le nom
d'Antiboul et se transformera peu a
peu en Antibol, Antibo, Antibe et enfin
Antibes.

Des le haut Moyen-Age. le
rayonnement de la cite ira en
grandissant en méme temps que
l'influence du monastére de Lérins, Au
milieu du VIl eme siécle, les invasions
repétées  (Wisigoths, Sarrasins...)
détruisirent pratiquement toute la ville.

Devenue cite feodale, Antibes vbit au
Xl eme siécle de lourds navires
s'élancer du part vers la terre sainte
avec dans leurs voiles, le pavillon bleu
a croix blanche qui est a l'origine des
armes de la ville.

Aprés les envahisseurs, ce fut la peste
qui decima la population. L'évégue
partit & Grasse en 1236 et Antibes
redevint une bourgade bien anonyme
pendant plus de deux siécles.

Vers 400 ans avant J-C, la Cote d'Azur
st un pays oublié jusqu'au jour ol des
navigateurs grecs y découvrent une anse
protégee des vents, &tape idéale dans
leurs longues traversées entre |la Corse
et Maszalia (Marseille). lls y fondent une
cité baptisée Antipolis «la ville den
face » (... de la Corse}. Plus tard la
région devient une province romaine:
Alpae Maritimae. Antipolis est alors une
importante étape de la Gaule, quand
Nice (Mikalaia) et Cannes (Cannae) ne
sont encore que de petits villages.

Au XIV éme siécle, située a la frontiére
franco-savoyarde, Antibes occupait
une place stratégique dont
l'importance n'échappait pas aux rois
de France. Henri IV la dota de
fortifications poursuivies sous Vauban
A1707). Le fort Carré a ét¢ construit
pour défendre la ville = Ce fort était si
bien congu et si bien armé qu’il ne fut
jamais congulis.

Quand Napoléon débarqua en 1815 a
Golfe-Juan, la place forte d'Antibes
refusa de le recevoir et on emprisonna
les 40 envoyés de MNapoléon. Le
colonel d'Ornano n'alla pas cependant
jusqu'a attaguer « l'usurpateur », ce
qui aurait changé bien des choses.
Louis XVl décerna plus tard un brevet
de fidélité a la bonne ville d'Antibas,

En 1894, les fortifications d'Antibes
furent rasées en grande partie pour
parmettre l'extension de la wville. A
partir de 1920, la ville commencga a
accueillir les touristes (avec
modératiaon). Les artistes ne
dedaignerent pas I'endroit : Max Ernst,



Greene, Picasso, Prévert, Sidney
Bechet (« dans les rues d'Antibes »),
Micolas de Staél, ete.

En 1881, le duc d'Albany, fils de la
reine \fictoria, déecouvra les plages de
sables et les pinédes de Juan-les Pins
et ce fut plus tard que furent rattachees
administrativernent ensemble les villes
d'Antibes et de Juan-lesPins.

Un an aprézs la mort de Sydney
Bechet, en 1960, Juan-les Pins Iui rend
hommage en créant le premier festival

- Nouvelles Amicale

- Nouvel arrivant

de jazz d’'Europe qui rassemblera tous
les grands noms du jazz,

En l'an 2003 de notre ére le port
d'Antibes accueillera la grande flottille
de [|'Amicale Grand Banks
Mediterrange, année mémorable pour
cette Amicale qui fétera son 15"™
anniversaire.

{textes empruntes a ['Office du
Tourisme d'Antibes o au Guide du
Routard)

-

Bienvenu au nouvel adherent qui vient rejoindre notre grande famifle :

Jacques-Aimé et Geneviéve POMMERIE, bateau « FX-ONE » 42' MY
base & Bastia, N° immatriculation BIB 29970

- Rendez-Vous d’Hiver 2003

Notez bien la date de notre prochain Rendez-Vous d'hiver qui aura lieu a
Paris, Salon Nautique a I'hétel Mercure (Vanves Tél 01 46 48 55 55)

le vendredi 5 decembre.

l| est prudent de réserver vos chambres longtemps a I'avance |




15 eme ANNIVERSAIRE
La belle aventure de ['Amicale....

Rétrospective.....les dates!

Voici quelgues dates signfficatives de nos rencontres ef rendez-vous gui ont rythmé le
développement de nolre Amicale

Le début

1987 - rassemblement de Grand Banks a Porqueralles
1988 - novembre : parution du premier bulletin de liaison
1989 - fondation officielle de 'A.G.B.M

Les rendez-vous d'été et les ports d’accueil :

1989 - La Napoule {1 au 3 septembre)
1980 - Bandol (8 el B seplembre)
1991 - La Napoule (28 au 30 juillet)
1992 - Hyeres (26 au 27 juin)
1993 - Bonifacio (25 au 27 juin)
1994 - St Florent (24 au 26 juin)
1985 - St Jean Cap Ferrat (23 juin au 1 juiflet)
1986 - Port Camargue {22 au 30 juin)
1987 - Porquerolles (24 au29 juin)
1998 - St Tropez (22 au 28 juin)

1989 - La Napoule (10 ans | 29 juin au 3 juillet)

2000 - Marseille

(25 juin au 1 juillet)

2001 - Cannes (26 juin au 1 juillet)
2002 - Calvi {23 au 30 juin)
2003 - Antibes. ............ (23 au 28 juin)
2004 -7

Les rendez-vous d’hiver :

Décembre 1991 - Paris Salon Nautique
Decembre 1993 - Paris Salon Nautique
Décembre 1994 - Paris Salon Nautique
Décembre 1997 - Paris Salon Nautique
Movembre 1998 - Barcelone

Octobre 2000 - Ostende

Décembre 2001 - Paris Salon Nautique



Rétrospective .. les photos !

1987 - PORQUEROLLES

-40 -



1994 - SAINT-FLORENT

. 1995 - St. Jean Cap Ferrat

1996 - Port Camargue

4



1997 - PORQUEROLLES

Sipent

iisite Iﬂrﬁ'& -5t TROPEZ

2000 - MARSEILLE
(Le Frioul)

=12 -
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.{f recidive ! apres le recit de son périple en Sardaigne (voir notre bufletin n® 29), notre
ami Jacky Cassar nous invite aujourd’hui & découvrir, avec la précision qui Je
caracténse, I'une des perles méconnues de l'archipel des Baléares : I'lfe d'lbiza.

Comme la saison d'éteé est proche, certains dentre vous décideront peut-étre de

prendre ceffe desfination, dans ce cas Jacky sera heursux de répondre & vos
questions sur cette belle « ballade ».

Lorsgue vous serez en croisiers, n'oubliez pas de prendre bonne note de tous les
elements « majeurs et mineurs » afin d'alimenter cette rubrique dans nos prochains
bulletins pour ia rentrée.

A toi Jacky 1

Jacky et Charlette CASSAR sur « le MALTAIS » (42 M.Y.)

Croisiére du 15 mai au 20 juin 2001 :
objectif IBIZA.

Départ et retour au Port d'Hyéres
goit un parcours de 1204 Milles en
142 heures de navigation.

Départ : Sh45 du Port de Hyéres le
18 mai  Arrivéa au Frioul, dans la rade
de Marseille & 15h45. 53MEh

Larchipal des Baleards a5t forme de quatre Tles
principalas : Majorgue, Minorque, lbiza et Formentera.

-14 -



Visite de la Gendarmerie Maritime une
demi-heure aprés avoir jeté I'ancre. Visite
compléle et on s'en tire avec les
felicitations des gendarmes. Muit en rade
foraine.

16 mai: départ du Frioul & 7 h, vent
d'Est force 6 par le travers babord,
navigation fatigante. Arrivée a Port
Camargue a 13h.

60M Bh

17, 18 ot 19 mai : mauvaises conditions
meétéo qui font que nous sommes
bloqués 4 Port Camargue C'est un
grand port assez sympa, mais il a
linconvénient que I'on ne voit pas la mer
lorsqu'on y est.

20 mai: 6 h 45 oufl le vent a cessé et
nous filons sur Port Leucate 65M Th

21 mai : 9h30 direction 'Espagne.

13h nous jetons I'ancre dans la
rade de Fuerto de la Selva pour le repas
et une petite sieste.

15h30 nous reprenons la
navigation par un temps un peu gris,
mais une bonne mer. Aprés un passage.
au port de Rosas ou I'oan nous dit que
celui-ci est réservé aux chalutiers, nous
allens jusqu'a Ampuria Brava, marina
gue j'ai contacte par VHF. |l est 18h30.at
nous sommes ifrés gentiment accueillis
par le jeune Capitaine de la marina.

60M 8h

22 mai: 11h15 départ vers Palamos,
d'ol nous devons traverser vers les
Baleares et ol nous arrivons a 18h.

23 mai : 6h, nous attaquons le traversée
vers Majorque par un trés belle mer. En
route nous croisons de nombreux
chalutiers en péche. Nous passons le
Cap Formentor vers 17h30 et entrons au
port d’Alcudia & 18h30 130M 13h

24 mai: & 11 heures, nous remontons
vers le Nord, repassons le Cap Formator
el filons vers I'Cuest, c'est-a-dire gue
nous longeons la cote de Majorque. C'est
grandiose ! La mer est complétement
plate . Au passage, visite de Puerto
Soller. Vers 18 h, nous jetons l'ancre
dans I'avant-port d'Andeitx, situé juste en
face de I'lle d'|biza, &5M 8h

Ibiza, troisiéme des iles Baléares, un peu
pilus petite que Minorque, avec 54122
km2, 210 km de cdles ef 71.000
habitants, efle a un subti parfum
d Afrique. La météo ¥ est
particulierement douce de la mi-mai a la
fin de l'été, avec des calmes fréquents et
des régimes de brises thermigues ou des
vents légers, le plus souvent d'Est ou de
Sud-Est.

25 mai: a 7 h, nous entamons la
traversée Majorque vers |biza. La mer
est toujours belle et nous sommes
rendus @ 12 h dans la Cala ben Serra,
repas et péche intéressants.

53M Sh

26 mai : 7h, départ de la Cala ben Serra
ol nous avons passeé une excellentle
nuit. Viers I'Ouest, nous passons la pointe
Muscarte et visitons la Cala Portinax. Elle
est trés belle et nous en profitons pour
aller a terre et faire quelgues courses.
Nous poursuivons ensuite notre route
vers I'Ouest en passant par les Calas
Charraca et Binirras ol nous déjeunons.
La nuit se passera dans I'anse de Puerio
de San Miguel, coin magnifigue, mis a
part de gros batiments pour parquer des
touristes. 13M 3h

27 mai: la route d'aujourd’hui nous
méne 4 Puerto San Antinio Nautico ol
nous prenons une place a quai. Cest
une belle ville oll nous trouvons déja une
ambiance d'eté avec de jolies filles

-15 -



bronzees et des restaurants typiques.
14,5M 2h

28 mai: matinée a flAner en ville. A
11h30, nous récupérons des amis gqui ont
une maiscn a Calpet (en Espagne) et qui
nous rejoignent par bateau,

Nous filons jusqu'a lile Conejera en
reprenant en sens inverse la route que
nous avions deja faite. Toujours une mer
superbe st ¢'est 'occasion de manger de
trés beaux oursing. La nuit se passera a
nouveau dans l'anse de San Miguel.

28 mai : visite de la Cala Blanco avec la
belle maison aux murs de pierre. Dans la
Cala Charraca, nous nous régalons
d'une bonne paélla « chez I'Solet », le
restaurant en bordure de falaise. La nuit
se passera, toujours en rade foraine
dans une Cala située juste avant Punta
Nin del Corp 24M 3h

Mercredi 30 mai : visite de la Cala San
Vicente pour le bain et nuit & Puerto San
Eulalia, charmant port, avec de bons
restaurants de « tapas ».
&

Jeudi 31 mai : passage devant Eivissa,
la grande ville « folle » de lile d'lbiza ;
nous y reviendrons, car pour linstant

notre objectif est Formentera, ile située |

au Sud d'lbiza et reliee a celle-ci par une
longue chaussée diles et
entrecoupés de plages et ménageant
quelques passes navigables, «les
freus », Nous passerons la nuit dans un
lagon sublime appele Espalmador.

Depuis notre départ du port d'Hyéres,
nous avons parcouru 612M en 74h.

1*" juin : I'unique port de Formentera est
le Cala Sabina, devant laguelle nous
passons pour descendre la céte Ouest
jusqu'a la Cala Sahona ol nous arrivons
vers 16 h et o0 nous trouvons un vent de
SE force 4. Pluie la nuit 8M 1h
2 juin : beau temps, pas de vent. Visite

| du

d'flots |

Sud de Formentera. Péche.
Remontée et nouvelle soirée 2
Espalmador . 17M 3h

3 juiin : arrivée au port d'Eivissa

(31.000 habitants) ol nous passons la
nuit. Restaurants, drackwins, ville folle ol
il ne faut que passer. mais qui n'a rien a
voir avec tout le reste de l'lle qui est trés
attachante a parcourir, que ce soit en
bateau ou en voiture.

Mous laissons les amis qui nous avaient
rejoints a San Antonio et en récupérons
d'autres qui sont arrivés an avion.

; amM 2h

4 juin: 15 heures, départ du port
d'Eivissa, avec notre nouvelle équipe .
Re-nuit et re-tapas a San Eulalia

8M 1h
6 juin: vent d'Est force 5 Nous
traversons pour Majorque et arrivons &
Andreitxa 13 h. 53M5h

Départ d'Andreitx situé a I'Ouest de I'ille
de Majorque, navigation a lbiza et
Formentera, et retour & Andreitx, nous
aurons parcouru 190 M en 28h. En
repartant d'Andreitx, nous avons
parcouru la-cote sud de Majorque en
passant par Palma.

Nous avons fait halte & I'lle de Cabrera,
ou, arrivés dans 'aprés-midi, nous avons
pris un mouillage sur bouée sans avoir
pu trouver guelgu'un pour avoir des
renseignements ou une autorisation.
Vers 21 h, des gardes nous ont accostés
et nous ont priés de partir, car il aurait
fallu demander une autorisation 3&
Palma... Nous avons donc filé jusqu'a la
Cala Figuera qui a une petite entrée trés
difficile & trouver dans la nuit noire.
Ensuite la visite des nombreuses autres

calas, dont Puerto Colom, Puerto Cristo,

nous ont enchantés. Le retour sur
I'Espagne s'est bien passé. Puis, nous
avons éte bloque 4 jours a Gruissan par

- 16 -



un vent trés fart et le 20 juin nous &tions
de retour au port d'Hyéres.

Depuis le 15 mai, départ d'Hyéres, nous
aVons Parcoury 124 Men 142 h.

Cette virée a I'le d'IBIZA nous a enchanté, et si, nous ne devions aller & la réunion
Grand Banks de Cannes, jaurai décidé d'y passer un mois de plus |. If y a une partie
de l'ile que nous n'avons pas faite el qui se situe entre I'ile Conejera el I' Anse de
Ansenada de la Canal,

Je crols que le seul inconvénient de cefte destination est I'éloignement (si ¢'en est
un ). la navigation est agréable car la cote est saine et il n'y a pratiguement pas de

hauts fonds comme en Corse.

Jacky CASSAR

O jeter 'ancre a Ibiza et Formentora ?
Cala Vedella (38°54' 8 N-1°13' 3 E)

Belle el bien abritée, mais trop
frequentée ['été. Difficile & repérer du
large, mais sans difficulié d'accés.
Mouillez par 5 - 8 m d'eau au milieu de
l'anse. Villas et petits hotels dans les
pins, restos et bars sur la plage.

Puerto San Miguel (39°05'N - 1025,5 E)

Dommage qu'un grand hotel sur la cote
est enlaidis le site, mais on peut rester
un peu a I'écart en mouillant prés de la
presqu'ile qui abrite 'entrée des vents
de Nord (7 4 8 m d'eau, fonds de
roches et herbes) ou dans la Cala
Binirras, a 500 m plus au Nord-Est (8 &
10 m d'eau & 150m de la plage).

Es Callo d'Es Porc (Cala Xarraca
39°06 N - 1°29' E)

Ravissante crique au fond de la vasie
Cala Xarraca, identifiable & une maison
flanguée d'une tour blanche & créneaux.

_17 -

Attention a un récif au milieu de 'entrée
(4 - B m d'eau entre celui-ci et le fond
de la crique).

lle de Tagomage (39°02' N - 1°38' 8 E)

Une anse sur la face Quest de lile,
surplombee par des falaises rocheuses
ol nichent des milliers d'oiseaux. Bien
abritée des vents d’Est. Accés facile,
mouillez sur les fonds de sable assez
prés des falaises (3 - 5 m d'eau).

Puertc de Espalmador(38°46,7'N -
01°21'.8 E)

En approchant, mieux vaut contourner
Iflot Gastabi par le large. Le mouillage
le plus agréable se trouve dans la partie
Sud-Est du lagon, prés de I'flot de La
Alga, sur des fonds de sable clair (2 -
3,5 m). Attention aux hauts-fonds le
long de la cite Nord-Ouest du lagon.

(Textes Neptune Moteur n®40)



Sur le trois-mats BELEM

Nousg avons regu de notre ami Jean COLIN le récit d’'une expérience assez extraordinaire
gu'il a vécu avec notre ami Fermand VAN REET( Bateau BELUGA), il failait le faire |

Nous avons reproduit lintégralité du fexte malgré sa longueur car lintérél el la grande
qualité de rédaction de nofre ami Jean nous onl parus assez exceptionnels.

Un réve devenu réalité !

Depuia 'age de 15 ans, j2 révais
d'embarquer un jour sur un grand voilier.
A B4 ans, |'al réalisé ce vieux réve : je
me suis inscrit pour un stage de 5 jours
sur le « BELEM » pour une navigation
entre Palma de Mallorca et Malaga en
Espagne.

J'al convaincu mon ami Fernand Van
Reet de tenter cette expérience avec
maoi.

Le BELEM est un 3-mats barque, dernier
temoin de la marine 3 voile commerciale
francaise et son destin est unique.

~1B-

Un peu d’histoire !

Construit en 1896 par le Chantier
Dubigeon sur la Loire, pour le compte de
I'Armement Croan, il était affecté a la
ligne des Antilles et de I'Ameérique du
sud. C'est a Belem, au Nord du Brésil
qu'il devait charger le cacac pour son
principal affreteur, le chocolat Menier.

Les débuts du voilier furent agités. A son
premier voyage vers I'Amerique du Sud,
il avait chargé a Montévidéo 120 mules
destinees a tirer les tramways de |a ville
de Belem. Au cours du voyage, les
mules ont vecu un enfer. Dans une
violente tempéte, cerlaines sont mortes
ecrasees, les autres brilées vives dans



un incendie qui s'est déclaré au
mouillage a Belem, avant e
dechargemenl. Le navire, endommage,
fait des réparations de fortune et regagne
Nantes.

En 1902, il échappe encore une fois a un
desastre. Il devait prendre son mouillage
a St. Pierre en Martinique pour charger
du rhum et du sucre de canne. Un autre
voilier occupait la place. Furieux, le
Commandant du Belem a été obligé
d'aller mouiller de 'autre cote de I'lle, La
nuit suivante, le volcan de la Montagne
Pelée a enseveli la ville de 5t Plerre at
tous les navires au mouillage. Il y eut
40.000 morts et un seul rescapé: un
prisonnier a 'abri dans sa cellule.

Le BELEM a navigue jusgu'en 1914 pour
3 armements francais différenis. Ses
jolies formes et ses bonnes
performances étaient connues et quand il
a até proposé a la vente, le Duc de
Westminster 'acheta pour en faire son
yacht. Le navire a subi de nombreuses
modifications qui en on fait un voilier
confortable et luxueux. Deux moteurs
diesel de 200 CV ont été installés q bord.

Le Duc de Westminster garde le EELEM
pendant & ans, puis le céde au richissime
brasseur irlandais A.E. Guinness, qui le
baptise « FANTOME Il ». Le bateau
parcourt le mande jusqu'en 1939. Aprés
la mort Or M. Guinness, le voilier est
desarme a I'Tle de Wight.

En 1852, il est racheté par une fondation
italienne qui en fait un navire-école pour
la formation professionnelle en mer de
jeunes orphelins. Sous le nom de
« GIOGIO  CINI®», il  navigue en
Adriatique jusqu'en 1965. Puis, jugé trop
vieux, il reste mouillé a Veniss,
condamné a une mort lente.

En 1970.le veilier recoit la visite du Dr.
Gosse, un Frangais grand amateur de
veiliers, gui réalise gu'il s'agit du BELEM.
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En 1876, a I'age de 80 ans, I'ex-BELEM
est remis en venle. En France, la
mobilisation s'organise pour essayer de
sauver le 3-méats nantais. Avec le soutien
de la Marine Nationale, les Caisses
d’Epargne  rachétent ce  dernier
survivants des grands voiliers francais.
La fondation Belem est créée en 1980
Le voilier est remis en état et aménagé
pour recevoir 48 stagiaires. Et, depuis,
des milliers de stagiaires se sont enivrés
de celte liberté qui a golt de réve, de
vent, de sel et de calfat.

L'embarquement et..’aventure !

Le 22 septembre 2001, nous
embarquons, Fernand et moi, sur le
BELEM amarré dans le port de Palma.
Du quai, jadmire cet ancétre & qui les
mats forts inclinés donnent une sacrée
gueule.

On nous montre nos quartiers et comme
nous ne sommes que 10 stagiaires (dont
une seule jeune femme) nous disposons
de plus de place pour mettre nos
affaires. Le Commandant Marc Cornil
nous souhaite la bienvenue et le Second
Capitaine nous donne les instructions
necessaires pour que notre stage se
déroule |2 mieux possible. FPour
participer aux manomeuvres et a
Fentretien du bateau, les stagiaires sont
repartis en 3 groupes appelés premier
tiers, deuxiéme tiers et troisigéme tiers. A
tour de réle, chaque tiers est incorporé
dans les quarts, ce qui permet a chacun
de faire des quarts différents durant les
5 jours de navigation.

A 13 h., nous appareillons. Le temps est
nuageux et orageux ; le vent eat faible de
direction sud-ouest, c'est-a-dire en plein
dans e nez pour aller & Malaga.

Tout le monde sur le pont | naus hissons
les voiles en commencant par les focs et
les voiles d'éfai. Les maltelols nous
initient aux manceuvres et 4 la bonne



maniére de haler les drisses, fes
geoutes. les bras...comment larguer les
cargues, etc. . Quand on a plus de 20
ans et ni l'entrainement, ni 'habitude,
c'eet dur et épuisant ! Aprés chague voile
etablie, jg =suis aussi essoufflé gue si
javais couru un cent métres aux Jeux
Olympiques. Ce qui me console, c'est
gue je ne suis pas le seul mes
camarades respirent aussi bruyamment
que moi. On transpire, on a soif et je dois
aller fréquemment boire de 'eau & la
fontaine installée prés du réfectoire.

A peu prés une heure de dur labeur plus
tard, toute la voilure est établie et nous
filons.. seulement 2 neceuds, vu la
faiblesse du went. Nous naviguons au
plus prés, c'est-a-dire a 75° du vent et
nous tirons un bord vers de sud, entre
Palma et Ibiza. Plus tard, Ile
Commandant nous fait virer de bord vers
le Nord. Pour ce faire, il faut orienter
toules les vergues du grand méat sur
I'autre bord, cela s'appelle brasseyer.

Pour effectuer cette manceuvre, tout le
monde est nécessaire sur le pont, &
plusieurs sur chaque cordage autour des
cabillots sur les différents rateliers. .. et il
v en a beaucoup |

Le Pacha nous explique qu'étant donné
la mauvaise direction de vent par rapport
a notre destination, nous ferans route au
mateur pendant la nuit en amenant les
vaoiles, sauf les focs et voiles d'étai. Nous
devons en effel élre impérativement a
Malaga le 26 septembre dans l'aprés-
midi pour débarquer les stagiaires en fin
de stage et embarquer ceux qui feront
les étapes suivantes.

En debut de soirée, re-belote, il faut
carguer les voiles.... sous des trombes
d'eau. Les crages sont sur nous, les
éclairs zébrent le ciel, le tonnerre gronde.
Il faut étre 2 ou 3 sur chague cargue (il y
en a 8 par voile, 5 pour les cacatois et
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perroguets). Les 10 stagiaires plus les
marins du BELEM ne sont pas de trop
pour ce ftravail. Nous ne nous en
plaignons pas, car si nous avons
embarqué sur le BELEM, c'est justement
pour gofiter & cette vie des Anciens de la
Marines & voiles :

Cetle nuil, je suis de quart entre 4h. et
8h.. Quand je monte sur le pont, le ciel
est dégage et c'est beau de wvoir les
etoiles briller a travers la mature et le
gréement. L'officier de quart me
demande de prendre la barre. Au début,
il vient vérifier réguliérement si je tiens
bien le cap. C'est bon, j'ai déja barré des
grands navires quand j'étais cadet a la
Marine marchande belge. Bien sir, ce
n'est pas tout a fait la mé&me chose.

Une heure aprés, Aurélie me remplace et
je vais faire |a vigie sur le gaillard d'avant
avec un autre matelot. Sur babord, on
distingue a 7 milles, la cote de I'lle d'lbiza
que nous longeons.

Vers Zh. nous apercevons devant le ba-
teau un feu rouge clignotant. Le BELEM
stoppe la machine et met en panne. Le
Zodiac est mis a l'eau et 2 matelots vont
se rendre compte. C'est un feu signalant
un filet dérivant. Ouf, ce n'est pas un
naufrage !

Déja une journée.. !

23 septembre . jassiste 3 un joli lever
de soleil. Nous allons prendre notre petit
déjeuner 4 7 h. Ensuite tout le monde sur
le pont pour hisser les voiles. Il y a un
vent de 3 Beaufort, toujours de sud-
ouest. Il fait beau et la température est
agréable Dans la journée, le
Commandant nous réunit dans le grand
roof pour nous donner une conférence
sur I'histoire du BELEM, nous expliquer
quelques régles du Code international
pour prévenir les abordages, nous parler
de la sécurité et des sauvelages en mer



Entre-temps, le vent a augmente et la
metéo annonce un petit coup de vent. Le
2%  Capitaine vient interrompre la
conférence du Commandant pour nous
demander d'aider les matelots & carguer
les perroguefs et fes cacalois ainsi que
les voiles d'etai.

Il y a du force 5 et la mer commence a se
creuser. Le navire tangue et gite. Il faut
essayer de garder son éguilibre toul en
effectuant les manceuvres... ¢a devient
de plus en plus spaortif et dur |

Les matelots nous haranguent, Allez les
gars | ho-hisse, ho-hisse... Metlez-vous
a 3 sur les cargues pointes et ftirez
ensemble | Quand il le faut, ils aident les
moins forts, montrent comment souquer
sur une cargue. C'est qu'ils sont
costauds ces mec-la... et puis ils ont la
maniére.

Maon ami Fernand en reste « baba », car
lui, avec son metre quatre-vingt cing et
ses 100 kg de «muscles», se fait
reprendre 2 métres sur une cargue (gqu'il
pensait pourtant avoir hissé a fond) par
un des matelots qui n'avait pourtant pas
I'air d'un costaud. !

Je vais prendre un peu de repos sur la
dunette avec quelgues stagiaires.
Certains commencent a avoir le mal de
mer. Vers 17 h., le# Second Capitaine va
mesurer la force du vent avec un
anémomeétre manuel: 35 noeuds. Il faut 2
matelots pour tenir la barre.

Les vagues de 5 a B metres nous
attaquent par tribord, soulévent le
BELEM qui gite parfois 4 plus de 30°, les
vergues de brasseyage piguant dans la
mer. A babord, le pont embargue de gros
paguets de mer par les larges sabords
de décharges, dont les couvercles
viennent cogner le pavois avec un grand
brut de tdle quand le bateau se
redresse. Deux stagiaires, & I'abris du

2.

canot sur le spardeck, sont surpris par un
gros paquet d'embruns qui les trempe
jusqu'aux os, au grand plaisir de tous
ceux qui sant sur la dunette,

Le spectacle du BELEM taillant sa route
dans cette mer agitée est grandiose et
impressionnant. Pourtant, la situation
actuelle n'est rien a coté des tempéles
gue ce 3-mats a dé&ja eu a subir dans sa
longue carriére,

Dans le programme de notre navigation |l
etait prevu de mouiller le dimanche
apres-midi devant la plus belle plage des
Baleares située dans une baie de ['fle de
Formentor. Mais, avec des vents de sud-
ouest devenant de plus en plus forts, le
commandant décide de continuer la
route. En accord avec le Capitaine en
second, il nous informe qu'il est impératif
de faire la route en direction de Malaga.

Du vent dans les voiles !

Tout a coup, le pefit hunier volant se
déchire de bas en haut. Du coup, la
présence de tous les stagiaires, méme
ceux qui dorment, est exigee sur le pont
pour carguer toutes les wvoiles. Je
m'empresse d'aller mettre mon ciré et
mes bottes, car le pont a4 babord
ressemble souvent & une piscine. Cela
fait a peu prés 30 h. que nous sommes 3
bord et nous avons manceuvré les voiles
quelques fois. Nous avons acquis un peu
d'expérience et synchronisons mieux nos
efforts. Heureusement. car carguer des
voiles par force 7 ce n'est de la tarte ; en
tout cas pour des gens comme nous dont
ce n'est pas le métier.

Cela nous remplit de respect pour les
maring qui faisaient cela au cap Horn, en
hiver par force 10 et qui mettaient
souvent des semaines avant de pouvoir
passer le « cap dur » d'Est en Ouest a
cause des vents contraires



Aprés avoir cargué les voiles, sauf le
grand foc et 3 volles d'étai, le wvoilier
reprend sa route vers le sud-ouest, au
moteur.

Je suis crevé. Aussi, aprés un léger
repas, je vais me coucher tét car je suis
de quart de minuit a quatre heures. Le
navire tangue el roule. Je me coince
dans ma couchette (680 cm. de large !)
contre la planche anti-roulis, mais je
marrive pas a trouver le sommeil. En
effet, au-dessus de ma téte sur le pont,
le couvercle du sabord vient battre
bruyamment contre le pavois & chague
bon coup que ¢a va encore &tre notre
féte et je de roulis.

Je me demande ce gue je suis venu
foutre sur ce bateau... réaction d'un gars
fatigué ! Plus tard, le bruit des machines
diminue puis jentends qu'elles tournent
au ralenti. Soudain un matelot fait
iruption dans notre dortoir en criant
«Tout le monde sur le pont pour carguer
les voiles ! ». Aprés aveir enfilé mes
bottes et mon ciré, je monte sur le pont
avec mes compagnons.

La mer est forte et le vént hurle dans la

méture. |l s'agit de se tenir pour aller aux
posles de mancasuvre pour amener le foc

Sauvetage en mer

et les voiles d'étai. On nous dit que les
hommes de quart viennent d'apercevoir
une fusée parachute de detresse et que
nous devons aller voir.

Le plus dur, c'est sur le gaillard. Le
BELEM tangue et roule fortement. Pour
carguer le foc, nous nous y metions a 5
sur la cargue et il descend & peine. Le
stress et l'adrénaline décuplent nos
forces, et avec l'aide efficace des gabiers
professionnels, nous arrivons a nos fins

Un moment donné, un coup de roulis me
fait glisser sur bébord. les deux mains
agrippées a la cargue et faisant attention
a ne pas attraper la poulie de I'ecoute sur
le crane. Je me laisse tomber sur les
genoux et jatterris contre le bastingage.
Un matelot me retient par mon ciré et me
remet dans le circuit.

Ensuite, carguer les voiles d'étai sur le
spardeck, au pied du grand mat, est bien
plus facile. Toutes voiles amenées, le
BELEM reprend sa route au moteur en
direction de I'endroil présume oud le feu-
parachute a é&té¢ vu. Je retourne me
coucher avec ceux qui ne sont plus de
quart.

Vers la fin de nuit, le vent diminue el la
mer esl moins forte.

Le 24 septembre au matin, le commandant réunit les stagiaires et nous explique ce qui

s'est passe la nuit et comment le bateau a participé a un sauvetage. Je donne ci-dessous
la copie de son rapport.

LE 23 SEPTEMBRE A 2IH14 APERCU PAR MON TRAVERS BABORD UNE FUSEE A PARACHUTE ROUGE
(RELEVEMEMNT 175 ENVIRON), NOTRE POSITION A CE MOMENT EST 3% 13,634 NORD ET 001 33,188 EST.
STOPPE PUIS FAIS ROUTE A PLEINE VITESSE SUR LA POSITION ESTIMEE DU SINISTRE.

FAlS DOUBLER LA VEILLE, LE SECOND CAPITAINE PRENANT LA VEILLE SUR LE GAILLARD.
PREVENU LE CROSS MED LA GARDE PAR STANDART C QUI ACCUSE RECEFTION ET PREVIENT
L'AUTORITE MARITIME ESPAGNOLE RESPONSABLE DE LA ZONE.

BALAYE LA DIRECTION SUPPOSEE DU SINISTRE A LA LAMPE ALDIS POUR FATRE COMPRENDRE ALK
MALUFRACGES QUE LEURS SIGNALTY AVAIENT ETE APERCUS.

A ZIHA0 REPRIS LA ROUTE INITIALE POUR BIEN CONTROLER LA DIRECTION SUPPOSEE DU TRAVERS
DE LA VISION DE LA PREMIERE FUSEE,
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A 21H46 APERCU UNE DEUXIEME FUSEE ROUGE, LES NAUFRAGES PENSANT SANS DOUTE QUE JE
REPRENAIS MA ROUTE,

RELEVE AWVEC PRECISION CETTE FUISEE DANS LE SUD VHRAI

ACCUSE RECEPTION FAR LAMPE ALDIS.

RECL SUR NAVTEX INFO CONCERENANT LE VOILIER JTEMMANNA QUL A DECLANCHE SON EPIRE A
LA POSITION 38 03,02 WD ET 001 36,1 EST.

CONTACT BADIO AVEC MRUU CARTHAGENA QU NOHIS DEMANDE DES INFOS SUR NOTRE POSITION
ET LA POSITION ESTIMEE DU SINISTRE. :
APERCL DEPLAS QUELOQUES MINLUTES UN GROS HELICOPTERE QUI PATROUILLE SUR ZONE MAIS NE
SEMBLE PAS AVOIR REPERE LES NAUFRAGES.

SUITE. SEMBLE T IL. A NOS INDICATIONS [ HELICOPTERE SE REPOSITIONMNE ET TROUVE LE VOILIER
EN DETRESSE. IDANS LE MEME TEMPS LE PAQUEBOT RENAISSANCE FAIT ROUTE A TOUTE VITESSE
SUR LES LIEUX DU SINISTRE.

A PARTIR DE 22 HOD NOUS CONSTATONS QUE L HELICOPTERE EN POINT FIXE AU DESSUS DE LA
DETRESSE PROCEDE ALX OPERATIONS DE SAUVETAGLE. LE TEMPS EST MAUVAIS VENT DE SW
FORCE 7 MER TRES FORTE. LA NUIT EST LEGEREMENT ECLAIREE PAR LA LUNE.

VERS 22H06 CARTHACGENA MRCC NOUS DONNE LIRERTE DE MANEUVRE AINSI QU AL PAQUEBROT

LE SAUVETAGE ETAN] EN COURS NOUS SOMMES A CFE MOMENT A 10 MINUTES DU SINISTRE.
LE NAVIRE NAUFRAGE EST D APRES LES INFORMATIONS RECUES UN VOILIER. IL ¥ AVAIT DELX

PERSONMES A BORD.

UN FEU BLANC A ETE INSTALLE SUR L EPAVE EN DERIVE,

REPRIS MA ROUTE A 221130

Fin du rapport

Une belle journée s'annonce, vent de
sud-ouest de force 4, puis 5 Beaufort. On
va remettre & la voile, mais auparavant
les gabiers détachent de la vergue la
voile déchirée et enverguent une
nouvelle voile, Cela prend bien 3 heuraes
pour & hommes. B

Le boscao me voyant sur la dunetfe me
propose de prendre |la barre, en me
demandant de veiller 4 ne pas lofer car le
bateau est ardenl. Je prends la barre,
avec plaisir et je suis attentif & bien
maintenir le cap.

Les moteurs ont éte stoppés et je sens le
3-mats évoluer au fur et 4 mesure de
I'établissement des voiles. J'entends le
crissement des poulies et des hunisrs
volants coulissant sur les mats, les « ho-
hisse » de I'équipage s'activant sur les
cordages. Les voiles s'établissent I'une
aprés lautre, la vitesse du bateau
augmente... Quelle sensation formidable
d'avoir le privilkge de sentir vibrer ce
beau bateau de 105 ans! Je suis
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heureux | Oubliés, les premiéres heures
pénibles, la fatigue, le gros temps. ..

Je ne suis plus de quart, mais je reste
encore une heure a la barre, savourant
cette belle navigation MNous filons a 7
nceuds au pré serré et compte tenu du
freinage causé par les deux hélices, ¢'est
une belle performance. Le Commandant
rm'a dit plus tard qu'aux allures portantes,
avec un vent bien établi, le BELEM
pouvait atteindre les 12,5 noeuds.

Je recois la permission de grimper au
grand méat, mais comme c'est la
premiére fois, je serai accompagné par
un matelot. J'enfile mon hamais et
jescalade les haubans ; le passage de la
hune est un peu difficile, mais je finis par
me hisser jusqu'au hunier volant et
ensuite j& me deplace sur la vergue.
Naturellement, la premiére fois qu'un
« papy » grimpe dans la mature d'un 3-
mats et se retrouve a 25 métres au-
dessus du pont, en équilibre instable, il
est un peu crispe.



Mais la vue de |la-haut est superbe |

Un peu plus tard, un banc de dauphins
vient batifoler autour du BELEM, treis
dentre eux évoluent devant 'étrave. Ce
sont vraiment des animaux magnifiques !

Dans l'apres-midi, le Commandant nous
réunis sur le spardeck au pied du grand
mat pour nous donner un cours
technigue sur le gréeement d'un grand
vailier.

Le soir, le vent diminue et la nuit, nous
naviguons au moteur. Je dors comme un
loir, fai des heures de sommeil a
rattraper.

Le 25 septembre, nous nous réveillons
avec une mer dhuile, le wvent est
complétement tombe.

Cn navigue au moteur et le bosco
distribue guelgues corvées d'entretien du
navire. Au début de [|'aprés-midi, le
BELEM va mouiller devant la petite ville
de ADRA. Quelques slagiaires vont faire
un tour en ville, mais ce n'est pas un
endroit trés touristique.

Avant dappareiller dans la soirée, le
Commandant offre l'apéritif a tout le
monde et nous passons un bon moment
a discuter. A bord, je m'étais rendu
compte, avec la fierigé legitime du
proprietaire, que quelgues membres
d'éguipage et méme le Commandant
connaissaient les Grand Banks et
semblaient les apprécier a leur juste
valeur.

Dans la matinée du 26 septembre nous
arrivons en vue de Malaga. |l y a un peu
de vent, portant cette fois.

Mous hissons toutes les voiles et ensuite
par groupe de 4 a bord du pneumatique,
nous tournons autour du BELEM pour le
photographier et le filmer sous tous les
angles. Superbe spectacle ! {voir photo
au début de cet article).
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Le départ du bateau ou le retour
a terre !

C'est notre dernier jour 4 bord, nous
commengons a faire notre sac. A midi,
les deux cuistots nous ont mijpte un
delicieux couscous et j'en profite pour les
remercier de la bonne nourriture, variée
et abondante, qu'ils nous ont servie au
cours du voyage.

Je remercie egalement Daniel, le bosco,
et les membres de I'équipage pour leur
amabilité et la banne ambiance qui
regnait a bord. Sans oublier tout leur
savoir qu'ils ont partage avec nous. Ces
gars-la connaissent leur meétier et ils
aiment leur navire.

Naturellement, il ne faut pas oublier M.
Marc Comil, Commandant du BELEM
depuis 15 ans, je crois. C'est un marin de
la trempe de ces anciens Cap Horniers
qui ont fait la gloire de |la marine
marchande a voiles, De plus, il est
sympathique, a le sens de 'humour et
des relations humaines

Vers 15 h30 nous accostons & Malaga.
Apres avoir remercié le Commandant et
le Second capitaine, nous saluons tout le
monde et débarquons.

Femand et moi nous sommes lrés
heureux d'avoir eu cefte expérience
unigue de vivre quelques jours a bord
dun 3-méts en paricipant aux
manceuvres et a la vie du navire. Nous
nous sommes rendus compte que
l'entraide et la sclidarité sont
indispensables au bon fonctionnement
d'un grand voilier.

A bord, il n'y avait ni radio, ni TV. Nous
etions wvraiment coupés du maonde,
uniguement au service de celle vieille
dame de 105 ans nommée BELEM. Je
lui  souhaite bon vent, pour de
nombreuses annéas |



A fous ceux qui aiment la mer et les grands voiliers, je ne peux gue conseiller de faire un
stage sur le BELEM ou sur un des autres 3-mats qui sillonnent heureusement encore les
mers, comme par exemple le SORLANDET.

Jean COLIN

Merei a notre ami Jean Colin pour cette trés belle histoire vécue. Nous regrattons tous ton
départ de I'Amicale mais comme tu nous I'as dit, tu reste toujours disponible pour donner
& nos Membres ifous renseignements techniques et conssils provenant de ta longue
expérience des Grand Banks.

D'autre part, dans ce récit, un grand nombre de termes techniques spécifiques aux
vailiers sont indiqués. Sachant qu'une grande majorité de propriétaires de Grand Banks
sont d'anciens « voileux » nous indiquons (ou plutét, nous rappelons!) ci- aprés les
différentes definitions correspondantes (pour les termes du texte en italigue).

Briganbine & Petit hunier Fixe 5 Gramd-v r_r.ln.- o r!-.'-l.-_||-.'|:|-.l.'
? Fléche de brigantine 8 Grand hunet volint G Yoile 478 humier
Voile d &gl de perruche 0 Pel 17 Contre-vorle d°cla
4 Fuoe drartimon ou diablotin 11 Gim 18 Tringuetts
5 Orangdevoile 12 Petit I% |"'-':|
£ Mosaine quet walun M Clin foc
T Grand humes fine uet wiolnmt 21 Foe én |air
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Définitions

Cacatois : Petite voile carrée située au-dessus du perroguet sur un gréement
carre ,

Cabillot . Cheville en bois ou en métal, plantée dans les trous d'un ratelier pour y
tourner les manceuvras courantes

Cargue * Cordage destiné & ramasser une voile contre le mat ou la vergue afin de
reduire instantanément sa surface ; c'est une manceuvre faisanl retour au mat ou a
la vergue apres &tre passée dans la ralingue de la voile.

Dunetle : Superstructure & l'extrémité arriére de certains navires, au-dessus du
gaillard d'arriere, sur laguelle se tiennent 'officier de quart et I'homme de barre.
Sous la dunette se trouvent les logements occupés par les officiers.

Draille : cordage ou filin sur lequel courent des bagues ou mousguetons garnissant
le guindant d'un foc, d'une trinquette ou d'une voile d'étai. L'étal peut servir de
draille.

Enverguer: Fixer une voile 4 sa vergue, au mat ou a la draille ; dans ce dernier
cas on dit plutdt endrailler.

Gailtard : Partie surélevée du navire située sur le pont supérieur, a I'avant du mét
de misaine-gaillard d'avant ou & l'arriere du grand mat-gaillard d'arriére, servant de
poste de manceuvre ou de veille. Le gaillard d’avant est « la place publique » ol
I'&équipage aime a se retrouver.

Hune : Plate-forme fixée dans la partie supérieure du bas-mdt, soutenue par des
traverses en bois, les barres, et permettant de rider les haubans du mét de hune
en leur donnant I'épatement nécessaire.

Hunier : voile carrée portée au-dessus des voiles basses.
Perroquet : \/oile carrée située au-dessus du hunier.
Vergue : Espar (tout élément de mélture . vergue, corne, pic, béme, tangon,
balestron, etc..) sur lequel est tendue I'envergure d'une voile carrée ou au tiers, et
qui s'établit contre le méat.
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La belle histoire des GRAND BANKS

Nous avons découvert un article dans la revue RC MARINE - Modélisme naval d'avril
2002. Cet arficle de 9 pages parle de lhistorigue et bien sur de la réalisalion de
maguettes de nos chers bafeaux.

Nous repraduisons fa partie historique de cet article écrit par Eric Bauthier, celle-ci

nous semblant particuliérement intéressante.

La légende américaine Grand Banks

Dans les années soixante, la famille
MNewton possédait un chantier naval a
Hong Kong. Cette entreprise mettait
sur cale des navires réalisés sur
mesure, il s'agissait principalement de
voiliers en bois de 50°, B0', voire
quelguefois  plus  grands. Des
architectes  américains renommeés
travaillaient & ces projets, mais Newton
voulait mettre en chantier quelque
chose de différent. Il eu [idée de
réaliser un bateau a moteur qui
tiendrait bien la mer, gui bénéficierait
d'une grande autonomie et qui serait
de surcroit confortable.

Les chalutiers de pelites lailles
possedaient de bonnes qualités
nautiques et c'est ainsi gu'il jeta son
dévolu sur un bateau de travail dont le
galbe de |a cogque convenait
parfaitement bien a la réalisation d'un
yacht de plaisance. Newton pris
contact avec un architecte naval
americain, Ken Schmith, et lui présenta
s0n projet.

Nous efions en 1964 et le premier
modele commercialise sortit des
chantiers lannee suivante. Aujourd’hui
encore, le Grand Banks de 38
demeure toujours fort populaire.

AT

S'ensuit la mise sur cale d'autres
versions de longueurs spécifiques et

d'emblée ces constructions
remportérent un certain succés : il est
vrai qu'elles répondaient & une

demande de la part de plaisanciers,
qui, en raison de leur dge ou de leur
sante, n'etaient plus enchantés de tirer
sur des ecoutes de voiliers ;| American
Marine etait ne.

A chague fois, différents agencements
de cabine s'avérent possibles offrant
ainsi de nombreuses options dans la
disposition des espaces habitables.
Congus pour naviguer 8 une vilesse
moyenne de 8 4 9 nceuds, ces hateaux

etaient dotés dune motorisation
classique pouvant étre remplacée ou
doublée afin d’'obtenir des

performances supérieures. Une autre
serie, 4 la coque différente cette fois,
denommée Alaskan, fut également
mise sur le marché américain, mais ses
concepleurs ne prirent pas la
précaution de protéger Iappellation de
ces nouvelles unités.

Un chantier concurrent

prestige de ces modéles pour
consiruire, 4 son tour, des bateaux

portant une dénomination similaire. .. .

profita du



IUn succés immédiat

En 1972, American Marine acheta des
terrains a Singapour et y implanta un
chantier de construction. Initialement | il
s'agissait de metire sur cale des
vedettes rapides dénommees Laguna,
mais bien vite la construction de Grand
Banks prit le pas avec la paricularite
de posséder désormais une coque en
polyester, ceci tout en conservant les
virules latérales propres a leur désign.

Nous étions en 1973. A Hong Kong
etaient alors produit uniguement des
modéles en bois

A cette époque, les fils Newton
venaient de prendre la succession de
leur pére décédé  American Marine
&tait 4 son apogée =t le personnel de
Singapour et de Hong Kong comptait
pas moins de trois mille personnes. La
production était telle gque le chiffre
d’'affaires, dans le domaine de la
plaisance était I'un des plus important
au monde.

Un creux de vague

La crise pétroliére de1973, ainsi que la
recession mondiale qui en resulta,
infligea a la societé des pertes
considérables.

Les difficultés financiéres allérent en

croissant et faute de parvenir 4 honorer
les fournisseurs, nombre de bateaux
mis en chantier a divers stades de leur
construction, ne purent &tre livrés a leur
propriétaire. Dans le mouvement, les
hanques ne supplégrent plus
'American Marine ef, en 1975, le
chantier de Hong Kong dut fermer ses
portes.

Toutefois ['usine de Singapour, plus
moderne, put étre conservee et fut
dirigee, dés lors, par un nouveau
patron mis en place par les banques
Bob Linvingston, Depuis, celui-ci en est
toujours le PDG. Finalement, les

emprunts furent remboursés et c'est

ainsi que la société connut & nouveau
ses heures de gloire.

Par |a suite, elle mit en chantier les 46
et les 49'. Voici quelques années, une
nouvelle serie vayait le jour, celle des
Eastbay, des bateaux rapides a coque
en V dont le nom fut cette fois déposé.

Aux Etats-Unis le succés fut immediat.
Depuis peu, un autre modéle de Grand
Banks a &té mis en chantier, il s'agit de
I'Aleutian, un navire de 64'. Alors Que
les plans n'étaient pas encore
terminés, dix exemplaires étaient déja
vendus. ..

La production en série bat actuellement
son plein.
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Faire son pain a bord /

TRUCS et ASTUCES

Suite « culinaire » de Barbara BIBINET qui a plus d’un tour dans san

sac !

Voici une recetle de pain « qui marche », pour une fois il est mangeable et la crodte n'est

pas dure comime du cailfou.

Cefte recette /m'a €lé donnge par une Suissesse rencontrée 4 Nassau (Bahamas), sile était
en vacances sur un voilier mais vivait & lannée dans un ranch dans le Montana (USA) lain

de tout donc obligée de faire son pain

NNl S -

A faire dans un four traditionnel.

les
proportions et méme les cuilerées &
soupe d'eau, c'est le secret.. .

Respecter scrupuleusement

1 - Pour faire du pain blanc= 600 gr de
farine blanche

Pour faire du pain complet = 300 gr de
farine compléte et 300 gr de farine
blanche

Pour faire du pain complet, ufiliser au
maximum la moitié de la quantité de farine
en complet toujours mélanger avec de la
farine blanche

2 - Diluer 2,5 dl. d'sau tiede et 2 cuilléres
a café de sucre (important pour réveilier la
levure endormie) avec 3 cuilléres a café
de levure fraiche ou lyophilisée. Attendez
10 &4 18 minutes que la levure fasse des
oulles.

3 - Dans un grand saladier mélangez

la farine, le mélange eau-sucre-levure et
ajoutez lés précisement 2.5 dl. deau

tieéde

‘4 - Travaillez la pate energiguement

comme si vous étiez faches et en prenant
s0in de faire entrer de I'air dedans (laissez
chague fois un trou d'air lorsque vous
faites |l mouvement gui consists &
rassembler les 2 bouts du morceau de
pate).

5 - Laissez reposer 2h.

6 - Metire en forme trés vite (baguettes,
miche, petits pains, dans un moule a
cake.ca va trés bien aussi elc.) en
travaillant la pate le moins possible ;

7 - Laissez reposer 1h.

B - Prechauffer le four a 210°C

9 - Melttre votre pain au milieu, sur du
papier sulfuriseé s n'est pas dans un
moule & cake.

10 - Cuire 35 minutes 8 210°C feux en has
2t 10 minutes a4 210° feux en haut

Le lemps de cuisson pourrait &tra différent
selon volre four, essayez. ...

Pour varier, vous pouvez ajouter des noix
ou des olives ou des ocignons ou du son ou
n'imperta quoi selon votre imagination.

Vous pouvez aussi faire du pain de seigle
(voir photo) en mettant 300 gr de farine
blanche et 300 gr. de farine de seigle.
Vowa ! bons mouillages en solitaire avec
du pafn frais tous les matins.

Barbara BIEINET



LE COURRIER TECHNIQUE

La trousse médicale d'urgence a bord

Dans son style inimitable notre ami et Docteur Roger CIAIS (baleau ARIES B) avait
redigé il y a quelgues années un article dans nolre bulletin concermnant « la trousse

medicale d'urgence ».

L'até approchant, avec les crofsieres et mouillages en tout genre, le niveau de risque
augmente et nous avons pensé qu'un rappel de cet excellen! article seraif profitable
a tous, sachant que nous ne sommes pas lous suffisamment exigeants sur certaines
regles de sécurile el actions préventives, particuliérement sur cette fameuse trousse,

qui est obligatoire.

Les vacances viennent de commencer.

Vous avez retrouvé votre superbe
Grand Banks avec un plaisir immense.
La traversée s'est déroulée sans aucun
prabléme

Vous avez reussi a  dénicher un
mouillage idyllique. Les deux bateaux
qui vous accompagneant appartiennent 3
vos deux amis les plus chers, le
Docteur Trucmuche et le Docteur
Chose. Tout va pour le mieux ! Vous
attendez avec impatience I'heure du
pastis, c'est pour l'instant votre seul
sSoucl.

Tout a coup c'est 'angoisse !
L’'urgence médicale |

Votre femme s'est brillée, piquée. ... ..
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blessée. est tombée sur un rocher et a
une plaie de plusieurs centimétres. (ca
ne peut, bien slr, étre qu'a wotre
epouse, cefte empécheuse de tourner
en rond, que ce genre de mésaventure
peut arriver).

Heureusement vos amis médecins sant
la; ils vont pouvoir vous préter main
forie. D'accord ! ils savent bien sir faire
les premiers gestes d'urgence mais
avec quoi ? Volre trousse d'urgence
dans laquelle vous piochez depuis de
nombreuses années est totalement
vide. Vos amis médecins partant du
principe gu'ils savent se servir de tous
les produits n'en ont emporté aucun et
leur trousse est aussi dépourvue que la
votre.

Que faire 7 Vous &tes dans I'obligation
de quitter le mouillage idyllique et isolé



pour vous replonger dans |la foule du
port le plus proche avec ses nuisances,
le bruit, la chaleur, de plus, avec la
chance qui vous caractérise, il esl 13
heures et la pharmacie est fermeée
jusgu'a 14 heures,

Vous pouvez eviter ce scénario
catastrophe et partant du principe que
I'eté, dans les mouillages, il est plus
facile de trouver un médecin que des
médicaments, je vous conseille d'avoir
a bord une trousse d'urgence a jour
contenant des méadicaments  (non
périmés bien sdr ) pour :

SUTURER

Anesthésiques locaux
- pommade Emila

- Xylocaine spray 5%
- Xylocaine injectable 1%
(2 flacons)

Fils et matériel a suturer

- Fils a suturer sous cutane
résorbables 2/0 aiguille courte

- Fils a peau 4/0

- Consommeés a suture jetable
comprenant . porte aiguille,
pince, lames de bistouri

- Seringues 10 cc

- Aiguilles intramusculaires, sous
cutanées, trocards

- Bandes, compresses stériles,
sparadrap

- STERISRIP

CALMER

- Diantalvic

- Dafalgan 500

- Spasfon cp injectable {douleurs
viscerales)

- Aspirine et equivalents
{Aspégic, Catalgine)

_a9 -

DECHOQUER
- Solumédrol 40 mg (3 flacons
injectables) + eau pour
préparation injectable
Polaramine cp (1 cpfj)
Solupred cp 20 mg (1mg/kg)
Adrénaline amp 0,25 mg

DESINFECTER

- Alcool; éther (pour le rouge a
ongles de Madame)

- Bétadine jaune sclution,
pommade

- Pyostacine 500 mg cp (4/]
pendant 5j)

- Immodium et Ercefuryl (les
grands classigues des
voyageurs)

LES COLLYRES

- Chybroxine
Chibrocadron
Biocidam

LES GOUTTES AURICULAIRES

Pour l'otite barotraumatique (plongée)
- Panctile ATB

TRAITEMENT LOCAL DES
BRULURES SUPERFICIELLES

i

- Flammazine créme
- Biafine pommade

Vous n'avez plus qu'a apporter cette
liste & votre pharmacien, qui, f'en suis
sir, se fera un plaisir de remplir votre
panier.

Comme il est de notoriété publique,
qu'en mouillage forain, il est beaucoup



plus facile de trouver « des artistes du
corps de  santéw» gue  des
medicaments, il vaut mieux que vous
en soyez pourvus. Ainsi votre ami
medecin n‘aura plus l'occasion (et le
plaisir) de vous dire © « je ne peux rien
faire, je n'al pas le matériel adéquat ».

A bon entendeur !

Pour terminer, j@ vous donne guelques
conseails afin de traiter les accidents les
plus fréguents dus & la rencontre des
maladroits ou malchanceux avec
certains animaux marins.

1 - Piglres d’oursins

Il faut arroser la zone piquée avec de
I'essence de térebenthine, attendre un
peu et recueillir les épines en
promenant-sur la peau une compresse
de gaze deépliée qui agit a la maniére
d'un filet.

Pour les épines restées en place, il
faut agrandir légérement l'orifice de
pénetration et essayer une extraction
par aspiration grace a un tube « paille
a boisson ».. || faut désinfecter la zone
et passer une pommade a base de
Cortisone.

2 - Pigiires de vive ou de rascasse

Si la pigdre est peu profonde, il faut
essayer de detruire le venin

thermolabile en appliquant le bout
incandescent d'une cigarette sur la
Zone piquée. Si la piglre est profonde,
il faut désinfecter la zone avec un
antiseptique quelconque et surtout
faire un traitement préventf & visée
antichoc (Corticoide injectables).

3 Pigdres de méduses

Le contact avec les filaments de la
meduse laisse sur la peau de petites
vesicules remplies de liquide toxique. ||
faut rincer l'endroit piqué a l'eau de
mer sans frotter (ne jamais utiliser
'eau douce qui, hypotonique, fera
eclater les vesicules ce gui liberera les
toxines).

\erser sur les lésions de 'alcool a 90°
ou de I'eau de mer chauffée (la toxine
esl détruite a 55°). Puis, saupoudrer la
région avec du talc (ou de la farine),
laisser secher une minute, et faire
partir le talc par des mouvements de
va et vient sous I'eau.

Pour terminer, il est préférable
d'appliquer localement des pommades
aux corticoides et aux antibiotigues. Si
les brdlures dues aux toxines de la
meduse sont trés étendues, il est
souhaitable d'associer au traitement
local un traitement par voie générale
base sur les anlalgigues et les
corticoides.

Si, aprés I'énumération de cefte série de catastrophes vous avez encore envie de
partir en vacances, bravo ! je vous félicite

Roger CIAIS




_LE COURRIER TECHNIQUE (suite)

Lors de notre rendez-vous d'sté a Antibes ['accenl sera mis sur les différentes
techniques de péche et il nous a semblé judicieux de rappeler la réglementation
afférente a ce sport. Pour cefa, nous reproduisons intégralement un document diffusé
par la Direction du Transport maritime, des Ports et du Littoral concernantla.........

du Transpart
maritime,

: des Forts

| &t da Litkoral

o Transport
marifime,

eche maritime
et loisir

des Ports
et du Littoral

22, rwe Monge

15005 Paris

adresse postale En bateau  Les plasanciers peuvenl prabiguer "sctwite de péche
8155 Ls Debanss maritime a titre exclusivernert récréatif, c'est & dire
tad zue sont interdts la vente du poisson péché ansi que
T I'achat des produits issuc da |3 péche qul doivent étre
tebiafnne : réserves a la consommation exclusive di pBehaur ot
E(milagnzn de sa famille, Toute infraction a ces interdictions est
Sike inkernat : susceptible d'entrainer des condamnations peénales
WNRmerEIuL T pouvant aller jusgu’a 150 000 F

Engins autorisés

Les seuls engins autonseés sant (=5 suivants
=des lignes gréées peur |'ensernbile d'un masirmum de
12 hamecons; -
«deux palangres mumees chacune de 30 hamecons
au maximum ;
= 2 Casiers & crustacos )
+ 1 foéne;
«Une apuisatte ou «salabros.
Toutefois est autorizeé 'usage
=en Méditerranée, d'une grapette a dents;
=an mer du Nord, Manche et Atlantigue d'un flet
trérmail d'une longueur maxmzle de onguante
métres, d'une hauteur maximale de deux metres
en pécha, sauf dans |a partie des eaux salées des
astuaires ot des embouchures des fleuves gt riviares
afflzant g la mer;
«clans les régions de Bratagne, Pays de Loire et d’Aqui
taine d'un carrelet par navire et de trois balances par

personne embargués.

=33 =



Tailles minimales
des captures

A piad

L85 captures dovent respecter les tailles minimales
autorisées aussi bien dans le cas des poissons que des
crus-taces ou des coguillages. Il peut amiver que les tailles
retenusas scient différentes J'une région & "autre;
c'esl pourguei il conviert de se renseigner aiprés das
services des affares mantimes qui donneront toutes las
infermations réglementaires utiles en |z matiére,
Quelgues tailles
Pour la Méditerranée :
Rouget 17cm
Mulet 20 am
Pageot 12 cm
Pour la Manche et Atlantigue :
Maguereau 30 cm
Sale 24 cm
Turbot 30 e
Bar 36 cm

La péche 2 pied, qui se pratique sur le rivage de
la mer sans le recours & wne embarcation oy 3 un
quelconque engin flottant, n'est soumise 3 aucune
formalilé acministrative particuiiers, sauf pour l'usage
de filet qui nécessite une autorsatior délivrée par les
affaires maritimes.

Il faus toutefois se renseigner localement duprés des
services intéresseés (maine ou affares maritimes) des
restrictions justifiées au regard des exigences lacalss
telles cue |a sécurité des Lsagers des plages, la protaction
de la ressource et |a sanlé publizue.

Par exemplg :

rcertaires aspdces sont soumises & des interdictions
de péche pendant certaines périodes ou certaines
Zones;

-le ramassags des wégétaux maring n'est pas libre;

=12 pBehe de Poursin est interdita sur tout le littoral de |3
Mediterranée du 1% mai au 1™ septembre:

*les captures doivent respecter les taillas minimezles
autgrisées aussi bien dans (e cas des poisson: qua des
crustaces ou des coguillages.
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Pache

Sous-marine

'I'u-n'ln_:_d? référence

La souscription d'un contrat d'assurance en ressonsabilite
civile pour la pratique de |a péche scus-marine de laisir
a3t chligataire.
IF faut avoir au mgins 16 ans pour gratiquer {3 péche
sous-marine. Ung déclaration dactivité auprés des
affaires maritmes o5t nécessaire dans e cas ol e
pratiquant r'est pas affilid & ure fédération spartive
agréés pour la pratinue de cette activiré.
il est interdit aux péoheurs soUs-Marins |
«d'exercer |2 péchs sous-manne enlie le coucher ot
le lever du soleil
-de s'aoprocher a moins de 130 métres des navires ou
embarcatiors en péche ains gue des engins de néche
signalés par un palisage apparent;
-de captursr les animaux rearins pris dans fes angins
ou filets placés par ¢autres pécheurs;
- de faire usage d'un foyer lumineusx;
= Zutilizer, pour la capture des crustacés une ‘odne oy
un zppareil spécial pour la péche sous-marine :
+2e tenir hors de Veau un appareil spécial pour |z
pEche sous maring;
«il est interdit de chasser en plongée aver boute lles;

Toul pratiguant doit signaler 2a présence au moyen
d'une boude permetiant ce repérer sa position.

Décret ot arrété du 2T decernbre 1999
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L’ouverture que la mer offre
c’est le sentiment de communication
avec I'infini, ¢’est de pouvoir respirer a fond.
que ce soit avec les vagues, les flots d'une riviére,
il v a une rythmie qui vient
retrouver le bercement
de la mére avec son bébé.
¢'est un rvthme presgue monaotone
mais & combien apaisant.

Andre RENALR
Pevehologue canadion

LE BLE DE MER

Algues, fruits des eaux vertes,
jaillies comme d’un rocher,
vous jouez a la mesure
de la marée, de la tempéte,
Moissons noires el brunes,
vous €tes le long des coles
les dernigres fleurs d’au revoir
tendues aux gens de mer.

GRAND PAVOIS

Aux escales et aux retours.
le grand pavois
gcrit les mots colorés
de salut et de féte,
navire de haut bord,
barque des péches,
bateaux de la rovale
hissent sur le ciel
un langage claquant au vent

Bernard de PAREDES



S— Petites Annonces

Vends : Grand Banks 42' Europa 1991
2x210 cv Caterpillar 1100 heures, propulseur d'étrave, passerelle
hydraulique, Winch AR élect., Groupe é&lectrogéne ONAN 6,5 kW,
chauffage air chaud fuel.
2% GPS, VHF, 2 frigo. Annexe semii rigide 3,10m. Bombard et
Yamaha 6 cv.
T2l a Gérard CATERNET au 06 07 54 84 99

Vends : 2 Coupe arin, protecteur d'hélice STRIPPER neufs ALPHAVER réf.

10-3 pour arbre dia. 35,
Tel & Jean MARTINCT au 01 48 31 45 41

Des amis de nos Membres (et sirement de fulurs Membres de I'Amicale. )
nous demandent de faire paraitre les annonces suivantes -

Recherche de Grand Banks :

Christian BRUNETIERE : 5 av. du Grand Charpentier 44380 - PORNICHET
Tel et Fax, 02 4061 13 89 et 06 77 16 93 94 | recherche G.B. 48', 50' ou 52’

Jean-Pierre RIEU : 55 rue Perronet 82200 - Neuilly-sur-Seine
Tel 06 87 73 27 53, E-mail j-pierre. rieuf@noos.fr

Christian BOURBIER Teél. 02 54 88 75 85 et 06 09 33 23 58 recherche un
G.B. 36" ou42' en bois

.



AMICALE
GRAND BANKS
MEDITERRANEE

IDEMANDE D'ADHESION *|

- PrénomMonsieur ........................ = PrénomMadame : ....ccoverrreriiriin
CEB e L[ o] e A e A e e L

Adresse . ...

----------------------------------------------------------------------------------------------

= Telephone : . DOMICIHO .. .ousmsmsnon BUMBEL oo sim it i
oMIODIE s PR e s
. E Mail

MBI St BalaU b i m i s e i S

Port d'attache

FPavillon |

B 1 1< O eT - N* de série ............... I

- Annéde: ...l - N° d'immatriculation : ...................... |

- Adresse a laquelle vous souhaitez recevoir votre courrier (si différente de celle
INAIGUEE CI-dESSUS) © ..ottt e

CiHjoint CHOQUE SUF I8 BANGUE ....................oosooeserssisresnin N
de 225 € ( cotisation annuelle: 150 € + droit d’enirée : 75 €)
( * Toute demande d'adhésion devra étre entérinée par le Bureau pour étre définitive )

Parrainage .................. Date

Signature Signature

Siépe social : Port La Napoule - B.P, 923 - 06210 LA NAPOULE
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LASSUREUR DES PLAISANCIERS

\Up I'_'il."ll!l]ll |'|r|J|-l_‘-'|,r|| L4 Tl

"OCEANIDE 2003"

iI'ID‘I"-.-'i'dl_n'_',:il-:: marine
assistancE

el gus scil e Iy al I modele de votre navire, nos soluions d'assurances F.r.ii,_-._-r-h.._-,r_-; nt vatre possion

NOUS en assur :
oreneZ \a mer, rons le rjsq ve,

; Paris
Marseills Tel 0] 56 &7 &8 48 - Fox ; OF 45 42 52 00 Lyon
Lille email : plance@growome-ronsport.com Bardeaux
Londres Hang Kong
Le Hevra
Sisge socal

~p—

L.rRﬁLJ t"FxM,‘\ Transport

.

5

/?M SatéCom  MAINTENANCE
mUﬂ / INSTALLATION

VENTE

Jean Robert SEGUIN
Electronique & Communication Marine
Equcpe des grand Banks depuisy 20 ang

Tel : 04 97 21 96 70 10, Avenue de la libération Fax ' 04 97 21 96 57
06600 Antibes

E-mail : eCm@azur.fr

Bénéficiez de conditions spéciales sur présentation
de votre carte de _rp_embre !




o' "% MONACO MARINE GROUP
Pt/ NTERNATIONAL YACHT BROKERS

ALITY ABDARD

GRAND BAHI{S 42' MOTORYACHT
13,17m x 4,.29m - 3 cabines - 2 x 350cy Cummins, disponible été 2002,

IMPORTATEUR EXCLUSIF EAST BAY EXCLUSIVE DEALER

Hli i 1II| ! '

Rl
.”"-"ﬁl‘-—_’.ﬂ-

e

EASTBAY 43" EXPRESS
13,18m x 4.29m - 2 cabines - 2 x 450cv Cummins, disponible eté 2002.

: . ‘_ _ﬂ . ﬁ':-) ; y -
TCH#NTlEHS NAWtLﬁ § AGENCES MOTORISTES 3 MARINAS

De la vente de bateaux neufs et d'accasion au charter, du service aprés vente i la maintenance,
des chantiers navals aux marinas, Monaco Marine est 2 méme de répondre sur tout le bassin
méditerranéen aux demandes les plus exigeantes du plaisancier a l'armateur de megayacht.

ANTIBES MOMNACO ST TROPEZ - FREJUS
Tal +33 (0)4 929070 90 Tél. {(+377) 97T 27 02 20 TeéL+33 (0)4 94 44 58 98

e-mail group : mm@monaco-marine.com - Weh Site : www.monaco-marine.com




