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Le Mot de la Présidente

Chers Amis,

C'est l'automne ! le Rendez-Vious de Cannes est déja loin et le prochain
Rendez-Voous approche, aussi dés maintenant, évoquer les 8 et 9 décembre
a Paris fail apparaifre un sourire de salisfaction.

Et si nous etions encore plus nombreux que I'an passé ? quel plaisir !

et si tous ceux qui n'ont pu étre présents a Cannes étaient la ? quel plaisir !
et si fous les membres de I'A.G.B.M. (94 adhérents a ce jour) étajent un
Jjour reunis, quel bonheur !

Ce serait alors un visage sur chaque nom, une Amicale plus riche de
foutes ses differences et de ses nouvelles rencontres.

Le réve fait partie de la vie, ne nous en privons pas.

Et Calvi ? ot en sommes nous ? 1a ne révons plus, l'organisation reléve
dun long travail. Pour cela, courant novembre, une visite sur place posera
les premiéres bases de notre futur Rendez-Vous d'été, ce qui nous

permetira de I'évoquer ensemble a Paris

Chers Amis, en attendant le plaisir de nous retrouver prochainement, je
vous assure de toute mon amitié.

Madeleine LUCET.
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Les Responsables de I'A.G.BM. se présentent |

Présidente :

Madeleine LUCET

Mem du Bureau :

Vice-Frésident et Secrétaire ; Jacques VILLA

Sesrétaire adioint : Michelle VAN REET

Trésorier : Jegn-Faul GUEGUEN

Conseilller Tecknigue : Jean-Frangois PAINALILT

Corseiller Informatioue : Frangois GERARD

Responeable Revue : Louis-Guy COTTE

Président d'Honneur ;
LOUIS-GUY COTTE, fondateur de 'Amicale

Anciens Présidents :

Louie-Guy COTTE (1969/1282)
Edmord MOREAU (12921998)
Jean-Yves LECESNE (1292/2000)

Comité de Rédaction du Bulletin
Leuis-Guy COTTE, assisté de
Jean-Paul GUEGUEN et Serge LUCET



POEKY NOUS A QUITTES

Notre Bulletin est le plus souvent porteur de bonnes nouvelles, mais de
temps en temps, hélas, il est endeuillé par I'annonce du décés d'un
membre de notre famille.

Je dis bien notre famille car je considére que tous les adhérents de notre
Amicale et avant tous les plus anciens, forment une grande famille que
j'aime et j'apprécie.

Aussi c'est avec beaucoup de tristesse que j'ai appris le déces de Poeky
Soots survenu le 13 octobre dernier.

Poeky, qui avec Georges, faisait partie des membres fondateurs de
notre amicale...

Poeky, figure originale, tutoyant tout le monde mais toujours préte a
rendre service...

Poeky, au diner de cléture de notre rendez-vous de Saint Jean Cap
Ferrat ou elle est apparue porteuse d'une coiffure de perles qui nous a
laissé pantois, mais admiratifs !...

Poeky, c'est le souvenir d’'une femme exubérante, débordante de vie
que nous voulons conserver dans notre coeur et nous sommes
conscients,mon cher Georges, du vide créé par le départ de ton épouse,
aussi, me faisant I'interpréte de tous nos amis, sois assuré de notre
profonde amitié dans cette épreuve ; nous pensons a elle mais aussi a
toi.

f' Louis Guy COTTE.



ASSEMBLEE GENERALE DE L'AG.B.M.
TENUE A CANNES LE 30 JUIN 2001

37 membres de |'Amicale étaient présents et & avaient envoyé leur pouvoir.
L'Assemblée peut donc valablement délibérer, le quorum du quart des membres
inscrits etant dépasse.

La Prasidente Madeleine LUCET ouvre la séance et passe & 'ordre du jour :

1°/ Approbation du Procés Verbal de 'Assemblée Générale 2000. Ce procés
Verbal diffuse dans le Bulletin n°25 est approuve a l'unanimité.

2°/ Rapport moral : nous sommes 93 Membres dont 8 non & jour de leur
colisation & ce jour. 17 nouveaux Membres sont enregistrés ainsi que 3
démissions. Louis Blanchet, propriétaire de « Vilnaranda » nous a informé du
deceés de son epouse et cette triste nouvelle a été rapportée dans le précédent
bulletin. Plusieurs réunions de Bureau se sont tenues au cours de l'année
écoulée. |l est rappelé le rassemblement d'hiver courant Octobre & Ostende,
organise par Jean Colin. Ces agreables journées ont fait I'objet d'un compte
rendu dans le bulletin n® 25. Le rapport est adopté & 'unanimité.

3°/ Rapport financier : |e rapport comptable a été communiqué dans le bulletin
n“26. Il est approuvé a I'unanimité avec le quitus de I'assemblée.

4°f Renouvellement du bureau : la Présidente rappelle que 5 Membres ont
démissionng en cours d'année et qu'il n'en est pas prévu le renouvellement. Par
contre, nous avons enregistré la candidature de Jean Frangois PAINAULT qui
pourra apporter un concours efficace a I'Amicale. Sa candidature est adoptée 3
l'unanimité.

5°/ Redéfinition des statuts: un texte remanié sera envoyé 3 tous les
membras. |l sera ensuite soumis a I'Assemblée Générale extraordinaire du 8
décembre a Paris. '

6°/ Site Internet : un débat animé a lieu & ce sujet. La liste des Membres ne sera
pas diffusee. Frangois Gérard soumetlra & la prochaine Assemblée ce quil
propose d’y faire figurer. Un vote a lieu a la demande de Jacques MASSELIN sur
la mise en fonction d'un Site Internet, d’'une part, et sur la publication dans le
bulletin des adresses e-mail, d'autre part. A main levée, une quasi unanimité
repousse le projet d'un Site Internet large et détaillé, mais donne son accord a la
diffusion des adresses e-mail.



7°/ Rendez-vous d’été 2002 : des contacts par écrit et par téléphone ont eu lieu
avec la Mairie et la capitainerie de Calvi pour l'organisation de notre prochain
rendez-vous d'été fin juin. Ce projet est adopté a main levée. Pour ceux qui le
désirent, on pourra envisager des departs groupés.

8°/ Questions diverses : en ce qui concerne la rédaction du bulletin, Louis Guy
Cotte indique qu'il est fatigue par ce travail qu'il réalise seul depuis 13 ans. i
demande a étre remplacé ou aidé dans cette tache. Quelques Membres
proposent leur concours ; Jean Paul Gueguen et Serge Lucet participeront & la
rédaction du Bulletin.

Claude Auer demanda la parole pour remercier, au nom de tous, Louis Guy
Cotte de son travall.

Jean Colin indique gu'il peut fournir des documentations technigues sur les
bateaux anciens.

La Présidente informe I'Assemblée que pour le présent rassemblement, la
capitainerie du Vieux Port accepte de consentir un rabais de 40% sur le tarif pour
nos places a quai.

Une interruption de séance est demandée par la Présidente afin que le bureau
puisse se concerter sur sa nouvelle répartition. De retour dans la salle,

Madeleine Lucel donne connaissance a |'Assemblée de la composition du
Bureau :

Présidente : Madeleine LUCET

Vice-Président : Jacques VILLA, faisant fonction de secrétaire

Secrétaire Adjeinte : Michelle VAN REET

Trésorier : Jean Paul GUEGUEN

Conseiller informatigue : Frangois GERARD

Conseiller Technique : Jean Frangois PAINAULT

Président d’Honneur : Louis Guy COTTE, Responsable du Bulletin.

Plus rien n'étant a I'ordre du jour, I'Assemblée est levée & midi.



13%m RASSEMBLEMENT DE NOTRE AMICALE
DANS LE VIEUX PORT DE CANNES

13: Ce chiffre inquiéte, parait-il, certaines dmes superstitieuses ! D'autres, au
contraire, voient dans ce nombre un présage favorable ; eh bien nous pouvons dire
que ce symbole a été bénéfique pour notre rassemblement : temps superbe tout au
long de la semaine ; cadre prestigieux du Vieux Port sous la colline du Suquet et
face a I'Hotel de Ville, vision de nos bateaux alignés le long de la Pantiéro et surtout,
le plus important, plaisir de se retrouver, de connaitre de nouveaux Membres (8
equipages) et de ressentir cette chaude amilié qui esl la base de notre Amicale.

Mais avant de relater notre semaine, je dois vous faire part d'une certaine déception
du plus ancien de vos membres : « Alamak », qui avait minutieusement préparé sa
crolsiére : vérifié ses moteurs, compensé ses compas, actualisé son GPS, recalculé
son « pied de pilole », réglé son radar et corrige ses cartes en vue de la traversée du
Port Canto au Vieux Port, pensait étre le bateau ayant fait le plus petit trajet et peut-
étre avoir une récompense ou mieux une avation en arrivant au Port. Hélas | Il avait
oublié que « Fantasia », qui avait fait mouvement de quelques dizaines de métres, le
battait largement en distance! Quelle déconvenue! Mais le vaingueur a su
reconforter le vaincu par quelques bolssons fortes dont il a le secret (voir ses
recettes dans Méli-Mélo).

Dés le Dimanche 24 Juin, on comptait une dizaine de Grand Banks & quai, dont
certains venaient de fort loin : Palavas les Flots et Cap d'Agde. Mais c'est le Lundi,
début officiel de notre rendez-vous, qui a vu arriver le gros de la flotte.

Fermand Van Reet et Serge Lucet, Jean Paul Guegen et Louis Guy Cotle se
relayaient dans deux annexes pour accueillir dés I'entrée du port 16 Grand Banks du
32" au 52' afin de les guider & leur poste ol les attendaient des dizaines de mains
secourables pour les aider & s'amarrer. Michéle Van Reet, a passé une journée
sportive, gueltant chaque bateau pour lui remettre un épais dossier contenant :
casquettes, badges, programme de la semaine, documentations (abondantes) sur
Cannes.

Aprés cette active journée, en début de soirée, sous une superbe et spacieuse tente
dresseée sur I'esplanade face & nos unités, un apéritif de bienvenue nous permettait
de faire connaissance avec nos nouveaux Membres, et de diner tous ensemble dans
la détente et le plaisir.

L'organisation, sans faille, de notre Présidente avait prévu un tableau ol chacun
pouvait commander ses croissants ou autres délicatesses qui étaient livrées le
lendemain pour le petit déjeuner !

Mardi, une demi-douzaine de bateaux se présentérent et furent accueillis comme la
veille. « Lord lbo » venant de Gruissan était certainement le Grand Banks ayant
accompli le plus long trajet.



Respectant le programme a la lettre, vers 10HOO0 debuta le Tournoi de Pétanque
dirigé par Paul Leclair et Claude Bourrel : deux maitres en la matiére !

Excellente ambiance, mais les équipes ne se firent pas de cadeaux et jusqu'a la
finale, remportée par Pierre Giraudel et Georges (sympathigue équipier de « Jupiter
36" ») sur la paire Georges Garchon et Louis Guy Cotte, la lutte fut ardue mais
courtcise !

Les gagnants du repéchage («la consolante », pour les puristes) furent Roger
Giraudel et Jean Claude Ravier. Vous aurez compris que l'équipage de « Blue
Interlude », les Giraudel pére et fils, sont de redoutables boulistes et que I'auteur de
ces lignes fera son possible I'année prochaine pour s'immiscer dans leur équipe !

Dans le courant de I'aprés-midi « La Boutique » superbement installée sous notre
tente grace a l'ingéniosité et la compétence de Charlotte Cassar aidée de Francoise
Cotte connut un franc succes : beaucoup de visiteurs et bon nombre d'acheteurs !
Vous serez surpris par le chiffre d'affaires dans le rapport comptable publié dans le
prochain bulletin.

Le soir, pour accueillir les nouveaux membres arrivés dans la jounée : apéritif de
bienvenue (bis) pour trinquer & leur sante ! Suivi d'un diner convivial et chaleureux et
la soirée se termina en musique, Serge n'ayant pas oublié son accordéon !

Le lendemain, Mercredi pour aller & I'lle Sainte Margueritte, le choix était offert aux
participants de s'y rendre, soit avec son Grand Banks, soit par la navette. Dans
I'Amicale, comme au Club Méditerranée : « Tout est proposé, rien n'est imposé ». En
consequence, une dizaine de Grand Banks prirent & leur bord un bon nombre de
passagers, confiants, mais peut-étre inconscients sur les possibles péripéties d’'un
retour tumultueux car les skippers n'avaient pas fait voeu de sobriété pour la
journee !

Quelgues-uns, plus sages ayant préféré le bateau des iles, nous retrouverent vers
12H30 au Restaurant « La Guérite », pour un excellent déjeuner servi sous la
tonnelle.

Nous n'avons pas regrette de ne pouveir faire une sieste réparatrice car déja la
S.N.S.M qui avait mobilise deux Vedettes : (« Notre Dame de I'Espérance » de
Cannes et « Notre Dame de la Garoupe » d’Antibes) nous fit une démonstration trés
impressionnante de la récupération en mer d'un équipier tombé & l'eau. (Je dis
equipier car aucune de nos compagnes ne s'etait proposée pour ce sauvetage !
Mais le cas echeant nous les sauverions quand méme ! )

Le retour 4 Cannes se passa fort bien, les Capitaines, fidéles a leurs habitudes,
n'ayant pour ainsi dire rien bu! De mauvaises langues, une fois débarquées,
insinuérent qu'ils (les capitaines) « tenaient bien le coup ». Pure médisance, bien
entendu !

Jeudi, journee studieuse sous notre tente (appelée par tous le Q.G.) débutant 3 une
heure raisonnable : 11h00, par une conféerence par la 3.N.S.M sur la sécurité & bord.
Le théme annonce sur le programme avait attiré une nombreuse assistance, environ
45 Membres, dont le tiers de Boscos (nos chéres compagnes).



Depuis bien des rassemblements, nous n'avions vu un tel pourcentage féminin a ces
réunions techniques ! La veille, lors des exercices de sauvetage un engin avait attiré
notre attention : une bouée d'un type nouveau, genre planche de surf, qui permet a
une personne tombée a I'eau du bateau en marche de remonter & bord SEULE ! Ce
« Self Rescue Systéme ® » nous fut présenté et le systéme clairement expliqué par
Michel Pons, qui regut pour cette invention la medaille d'or du Concours Lépine
1999, De tres chaleureux applaudissements remerciérent Messieurs Jean Claude
Tournemire, Président de la Station d'Antibes et Philippe Blanchardon, Président de
la Station de Cannes.

En début d'aprés-midi, Luc Colpin, Sales Manager Eurape Grand Banks, nous
intéressa avec un long exposé sur la maintenance de nos bateaux. De nombreuses
gquestions eurent leurs réponses mais le temps passait trop vite pour satisfaire tout le
monde, aussi il nous promit d'éire des ndtres a Calvi pour completer ses
explications.

Quelques instants de detente et de decontraction pendant que les artistes
accrochaient leurs ceuvres a la cimaise de notre tente et dés 19h00 verre en main
(encore ! ) grace a un cockiail offert par la Compagnie d’Assurances GROUPAMA,
nous participions au vernissage de l'exposition organisée par notre Présidente qui
avait réuni 7 peintres aux styles différents mais au talent certain ; tableaux appréciés
et admires par nombre d'entre nous, concrétisés par des acquisitions plus
nombreuses que d’habitude lors de ces genres de manifestations.

MNous etions bien! Aussi pourquoi se separer ? Quelques longues tables furent
rapidement dressées et dans ce cadre agréable un diner improvisé nous permit de
prolonger ces moments qui nous laissent de si bons souvenirs. ..

La soirée se termina & une heure raisonnable car le lendemain le rendez-vous était
fixe a 9h00 sur l'esplanade pour le départ en car vers Marineland.

Vendredi : Quel spectacle, ce parc de la mer ! Nous n'y avons passé que quelques
heures quand il faudrait au minimum deux jours : les orques, dauphins, otaries,
parfaitement dressés ne semblent pas malheureux de leur captivité. Le tunnel des
requins, qui évoluent autour de vous, est assez impressionnant. La galerie des
meduses...Les poissons tropicaux...Le musée de |la marine...etc. On ne peut tout
citer, mais Je peux vous donner un conseil : allez y... Vous ne me ferez pas de
reproche !

Cette visite, assez fatigante, fut heureusement coupée par la pause déjeuner, ala fin
duquel Monsieur Michael Riddell le Directeur du Parc, nous fit un intéressant exposé
sur « 'Opération Delphis » qui a lieu chaque année en Juillet et qui a pour objet
'observation et la prise d'échantillons d'eau dans des zones ciblées. Je n'ai
malheureusement pu y parliciper, ce que je regrette, notre ami Jean Frangois
Painault spécialiste en la matiére saura vous convaincre de passer une journée utile
et agréable en mer.

De retour a Cannes, un cocktail offert par Rolf Becker « Cher Fidélio » nous
rassembla a nouveau sous notre tente blanche, au milieu des peintures navales, de
stands présentant des icones et de fort jolis bijoux et pierreries.



La Mairie de Cannes, représentée par Catherine Vouillon, Conseillére Municipale
Déléguée au Tourisme offrit, avec un petit mot de bienvenue, un souvenir de la ville
4 chague équipage et Rolf, fidéle & son habitude, remit & chaque skipper un blouson
coupe-vent « Grand Banks ». Merci Rolf pour les nombreux cadeaux gque tu as
donnés & I'Amicale au fil des années, mais sois persuadé que, plus que les cadeaux,
c'est ta gentillesse qui te vaut I'amitié et la sympathie de tous.

Le diner é&tait « libre » d'aprés le programme, mais aprés cette soirée, je suppose
que les estomacs ne criaient pas famine et le repas dans les bateaux ou en ville a du
&tre du genre allége !

Samedi 30: 9h30 au 1% étage de chez « Pierrot » notre Assemblée Géneérale
sembla bien paisible par rapport & 'année derniére ! mais nul ne s'en est plaint !
Vous en avez pu lire le compte rendu dans ce bulletin.

Pour récompenser la studieuse Assemblée, notre Présidente avait organisé un
apéritif &4 la brasserie «lLe Grand Café» face & nos baleaux. Aperitif
« déjeunatoire » par le nombre des bouchées, canapes et autres gourmandises !
Encore une matinée bien remplie rendant obligatoire une petite ou longue sieste
avant la bénédiction des bateaux prévue vers 18h00.

Monsieur le Curé du Suquet, descendu de sa colline, assisté de son sacristain
s'arréta devant chague Grand Banks pour donner la bénediction au bateau et &
I'équipage, recueilli, sur le pont ou sur le quai devant son bateau. J'ai remargué que
le temps d’arrét du Prétre devant chaque Grand Banks, était identique et ne tenait
pas compte du nombre de pieds du bateau, mais je pense que cela n'a pas joue et
qu'a I'avenir nous pourrons appareiller en toute tranquillite ! Je plaisante, mais cette
bénédiction particuliére était émouvante et nous en avons gardé un trés bon
souvenir.

Dés 19h45, un séduisant cortége de femmes superbement parées, accompagnees
de leurs cavaliers en leur plus belle tenue, se dirigeaient vers les cars (Hélas | Alors
que nous aurions mérité des carrosses! ) devant nous deposer au Martinez.
Quelques petits problémes, vite surmontes . les robes longues étroites ne sont pas
compatibles avec les marches escarpées des cars modernes! Mais quelques
galants hommes s'empressérent de relever les robes (peut-&tre plus gu'il n'élait
necessaire | ) pour aider ces dames.

Je n'ose plus le dire, mais ce récit doit &tre veéridique, un somptueux cocktail nous
attendait sur les terrasses bordant la piscine et le spectacle de cette belle compagnie
était fort plaisant a regarder.

Le diner, servi dans les salons: cadre agreable, tables bien dressées, service
attentionné fut jugé excellent et les vins de Provence n'ont pas été servis avec
parcimonie. Un orchestre tzigane se déplagant de table en table jouait a la demande.
Avant les danses, notre Frésidente micro en main, commenta la remise des plaques
commémoratives a chaque équipage et la barre & roue revient & Roger et Christiane
CIAIS « Arigs B ». Pour les nouveaux Membres qui 'ignorent ce tropheée, offert par
American Marine, recompense ['équipage le plus assidu a nos rendez-vous.
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Madeleine passa ensuite le micro & Maonsieur YEOW Représentant Grand Banks
Yachts qui, en Anglais, nous fit part du plaisir qu'il avait de voir une association de
Grand Banks aussi « dynamic » et « friendly » !...

Des applaudissements nourris saluérent ces aimables paroles et firent transition
entre la partie « officielle » et 'envahissement de la piste de danse qui se révéla vite
trop exigué pour I'enthousiasme de certains couples, mais des danseurs plus
calmes, lors des slow, se trouvérent fort bien sur la moquette avoisinante,

Comme l'année derniére, une mention spéciale au Capitaine de « Douce France »
pour une démoenstration qui me priva de mon épouse le temps d'un Paso-Doble
endiablé. Une soirée de qualité dans une ambiance chaleureuse, que demander de
mieux entre de bons amis ? Et que dire de plus si ce n'est que les cars, en deux
vacations nous ramenerent a bon (Vieux Port), la premiére pour les plus sages (ou
les plus fatigués 1) la deuxieéme pour les plus fous (ou les plus endurants).

Le Dimanche, dés 8h00, une certaine effervescence agitait les quals du Vieux Port.
L'Armada se préparait a prendre la mer | L'Amiral Lucet distribuait les plans de route
en formation, precisait les minutes de départ pour la sortie du port, indiquait le lieu
de rassemblement, les fréquences radio, les derniéres données Méteo, imposait la
vitesse moyenne prévue pour le défilé... Bref, donnait ses ordres aux Capitaines afin
gue tout se déroule selon le plan prévu. Sur chaque unité, le Capitaine indiquait a
son Bosco les manceuvres prevues et ce dernier réperculail au petit personnel ce
qu'il aurait & faire | Sur certains bateaux, le Bosco se trouva un peu frustré, n'ayant
aucun matelot sous ses ordres |.

Tout se déroula le mieux du monde et I'escadre, sur trois rangs, par un temps
superbe et une mer calme mit le cap sur Porl Fréjus. Un hélicoptére prit des clichés
de chaque bateau et des vues d'ensemble que vous avez découvertes dans ce
NUMEro.

L'arrivée et les accostages, grace & nos amis de Monaco Marine et de la
Capilainerie, ne posa aucun probléme et c'est avec le sentiment du deveoir accompli
que nous nous installames scous les tentes de « Monaco Marine » pour faire honneur
a un barbecue de qualité et bien arrosé comme il se doit. Nous n'étions pas en terre
inconnue, ayant deja apprécié en 99,98 et 95 la qualité des réceptions de Monaco
Marine : les années passent, mais les bons souvenirs demeurent !

De plus nos bateaux etaient invités, comme leur équipage 4 boire sans retenue,
mais eux c'était de gazole a un prix exceptionnel | Merci & « Monaco Marine Group »
pour cette journée qui cldture un rendez-vous de grande qualité.

Merci 4 la Capitainerie du Vieux Port de Cannes pour les tarifs préférentiels
accordeés pendant notre Rassemblement.

Et Bravo a Madeleine et 4 Serge et aux Membres du Bureau qui se sont dépensés
sans compter pour l'organisation de notre manifestation.

Elle parait si facile quand tout se deroule parfaitement et pourtant quel Travail !

Michelle VAN REET avec la collaboration de Louis Guy COTTE.
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MNous avons eu le plaisir de faire la connaissance et de souhaiter la bienvenue & :

BLUE INTERLUDE : Roger et Nicole GIRAUDEL
KALLIOPA : Jean-Claude et Martine CHAZAL
MARIBOMBA : Cor et Ans BRON

MARICK : Dominique TOUZET

OCTANT : Jean-Claude et Danizlle RAVIER
SEA KALE : Jean et Chantal VERMET

SEVEN : Jacques et Isabelle SIXTUS
SUNSEED : Patrice et Diana BREUILS

TARA EXPLORER ; Paul &t Alma HEADLAND

Etaiznt egalement a quai :

ALAMAK : Louis Guy et Frangoise COTTE
AMOROS ; Jacques et Marie-Thérése MASSELIN
ASTROLABE : Georges et Nicole GARCHON
BELUGA : Fernand et Michelle VAN REET
CHER FIDELIO : Rolf BECKER

DAPHIDO : Michel et Uta LOCHON
DAURONN : Roger et Jacqueline THONE

DIX DE DER : Claude et Bernadette AUER
DOUCE France : Yvon et Jean-Noé&| BRIESMALIEN-CLEMENT
ELEUSIS : Jacques el Ghislaine DEMIER
FANTASIA : Serge et Madeleine LUCET
GANESHA : Jacques et Monique COURTEALU
J AND B : Philippe BOURGEQIS

JUPITER : Georges SOOTS

JUPITER : Liliane WALTON

L'IMPAVIDE : Jacques et Francine COULOMB
LADY FISH : Michel et Annick DUCROS

LE MALTAIS : Jacky et Charlette CASSAR

LE MERIDIEN : Jean et Frangoise ECULET
LEDEPOL : Paul et Maguy LECLAIR

LORD IBO : Louis-Yves et Chantal GOELO
MALENA ; Ulrich MOGWITZ

MIDA Il : Jean-Frangois et Nicole PAIMAULT
MORDOUSIC : Jean-Paul et Nicole GUEGUEN
NATUR'BQY : Claude et Jeanine BOURREL
PAPOOSE : Claude et Frangoise GAUTIER
PROSPER : Marcel et Simone BREGER
SUNRISE : Alain et Madine DAIRAINE
TANGO : Mare et Jacqueline CHIFFLET
ULYSSE IV : Erik et Dominique MARQUET

Et une mention spéciale a nas amis venus sans leur cher bateau :

Alain et Micolse CHARLES

Jean COLIN

Michel et Francine DERICKX

Marc et Danielle FISCHER

Jean-Paul et Frangoise JOLY

Jacques et Rolande LEPERS

José Maria et Anne Marie VENDREL-CORTADA
Jacques VILLA
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Rendez-Vous dété 2002

Mous sommes heureux de constater 'approbation générale qui a salué le choix de
notre prochain rendez-vous d'été 2002 en Corse.

Afin de préparer au mieux ce rendez-vous, votre Bureau va se rendre, courant
novembre a Calvi, notre port d'accueil, afin de commencer & prendre tous les
contacts appropries.

Cette magnifiqgue fle de Beauté, ce site superbe de Calvi nous ont toujours
enchantés. Qui n'a pas le souvenir, aprés une traversée noclurne, a I'approche
des cotes, de deviner dans la brume matinale la Revelata, et de sentir les douces
effluves du maquis corsa.

Pour ceux qui le désirent, nous préparans, avec notre conseiller technique, Jean-
Frangois PAINAULT (bateau Mida 1) la mise en place pour la traversée continent-
Corse, d'une organisation avec plusieurs déparis en « flottille » pour ceux qui
préférent 4 une traversée en « solitaire »

Afin de commencer cette organisation, Jean-Frangois demande a ceux qui sont
intéressas de lui communigquer, dés maintenant, vos pravisions de dates et lisux
de deépart pour cette traversée

Merci a l'avance !,

(Jean-Frangois PAINAULT — Té&l. domicile : 04 93 61 01 05, Tél bureau : 04 93 61 01 78)

FEF T ETE AR

REVUE DE PRESSE

La presse, au fur et 8 mesure de nos rassemblements, semble s’intéresser de
plus en plus a nos activités. Nous aurions voulu faire paraitre dans ce bulletin les
articles nous concernant mais leur nombre nous en a empéchés !

Mous reproduisons quand méme une double page couleur de « L'Echo
MNautique » de septembre/octobre 2001 et nous citons avec plaisir :

L'Echo Nautique de maifjuin 2001 (1/2 page et 2 photos couleur)

Yachting Associative, éditions 2000 et 2001 mentionne nos rendez vous de la
Napoule 1992 et Cannes 2001.

Neptune Moteur de juin 2001 (avec photo)

Moteur Boat de juillet 2001 (avec photo)

Nice Matin du 15 aolt 2001 qui sur un quart de page écrit un trés bon article sur
« Fantasia » avec photo (NDLR : le couple présidentiel est superbe ! )

Nice matin du 27 juin 2001 : « Les Grand Banks a la Pantiéro »

Et dans notre prochain Bulletin nous reproduirons la photo du Grand Banks

« SCUDO » prise dans le port de Propriano par « Corse Matin » du 7 ao(it 2001
avec une légende qui vous surprendra !
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Rendez-Vous d'Hiver 2001

Pour vous « rafraichir la mémoire », nous vous indiquons le programme de ce
Rendez-Vous de Paris, programme que vous avez déia recu par courrier.

- samedi 8 décembre : a 'hotel Mercure
- 8h30 : Assemblée générale extraordinaire
- 12h  :déjeuner a la Brasserie de ['hitel
- 19h30 :cockiail ef diner
- dimanche 9 decembre : visite guidée du chiteau de Versailles ef des jardins
- 8h15 :K.V. ala reception de I'héte! Mercure
- 8h30 :departducar
- Bh30 visite conférence des apparlemnents de Louis XIV, la chapelle st
l'opéra (durée 1h30)
- 11h a 12h : termps libre avec possibilité de compléter la visite selon son gré
- 12h30 ! dejeuner au restaurant « la Flotlille » dans le parc du chéleau ds Versailles
- 14h30 :depart du restaurant en « char & banc » de 22 places découvertes, attelage
de 2 chevaux et mene par un cocher accompagné d'un groom en tenue
Trajet : grille St. Antoine. pause pour voir le Hameau de la Reine, petit Trianon, grand
Trianon et arrivée au bassin du Dragon. (durée 1h30).
- 16h30 depart du car pour I'héle! Mercure

- A la suite de I'Assemblee générale, si nous en avons encore le temps avant le
déjeuner, nous pourrons parler de sujets divers. En particulier nous prévoyons une
intervention technique sur Internet (page WEB et E-mail pour I'Amicale) par notre
conseiller informatique, Frangois GERARD

- D'autre part, nous vous proposons durant le diner au Mercure, une animation :
&« panorama et bilan des croisiéres GB durant l'année 2001 »

Une interview « exprés » des capilaines présents se fera durant le repas, afin de
relater, par un court résumé et un court commentaire, leurs différentes croisiéras
durant I'annee 2001.

Linterét pour nous tous sera de connaitre les différents pdles d'intérét, les
motivations de nos membres dans la realisation de ces croisieres. Cela permettra
aussi de mieux prévoir et préparer nos futures croisiéres par I'échange
d'informations entre nous.

Durant cet interview, une grande carte du bassin méditerranéen sera remplie
simultanement, au fur et 8 masure du déroulement des trajets commentés. Ces
parcours et commentaires pourront élre reportés sur le prochain bulletin (avec
l'accord des capitaines blen évidemment 1).

Afin de mieux préparer ce panorama, vous pouvez envoyer ou téléphoner a Serge
LUCET (bateau Fantasia) le détail de votre future intervention faisant le résumé de
VoS croisieres 2001,

Messieurs les Capitaines a vous de jouer!
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Mais ou est donc passé la doc. ?

Ce genre dinterrogation, souvent agacee et frustrante, est frégquente chez les
propriétaires de GB, particulierement devant I'indigence de documents techniques fournis
avec nos baleaux.

Ce probléme a d'ailleurs été soulevé lors de notre derniére AGO & Cannes

En effet, nous manquons cruellement de manuels technigues, manuels de maintenance,
fiches techniques sur nos GB et les equipements associés..

L'objet de cette rubrique est de faire l'inventaire entre nous des documents existants a
bord de nos baleaux el de faire paraitre dans notre revue une liste précise de I'existant.
Cela permettra ensuite, dans un premier temps, de « faire son marché » entre les
membres de 'Amicale.

Si certains documents constructeurs existent, ils sont bien souvent en version anglaise

( ce qui est un moindre mal). Il sera sGrement nécessaire d'envisager d'en faire traduire
certains en version frangaise et nous pourrons dans ce cas organiser cette opération
ansemble.

Par la suite, certains documents recherches etant introuvables, des demandes pourront
élre fransmises a notre importateur ou directement & American Marine ou a des
constructeurs particuliers.

Dautre part, les colonnes de cette rubrique seront ouvertes a tous ceux qui recherchent
des documents technigues n’existant pas dans notre inventaire.

Cette rubrique sera la volre el sa durée de vie sera celle que vous voudrez bien lui
donner.

Pour cela il nous faut des informations, vos informations |
Le questionnaire ci-joint que vous voudrez bien remplir avec le plus de précision et
nous le donner au prochain RV d'hiver ou l'envoyer & Serge LUCET bateau

FANTASIA qui en fera la collation et la synthése avant parution dans le prochain
numeéro de notre reyue
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Rubrique « poésie »

Cetfe page esl une invitation a volre talent !.. ...

Alors maintenant a vos réveries !, 8 vos crayons !, envoyez-nous vos poemes
que nous aurons le plaisir de publier dans les prochains bulletins.

Voyage en Gréce

Jaurai filé tous les nceuds de mon destin d'un traif, sans une escale ; le coeur
rempli de récits de voyages, le pied toujours posé sur le tremplin flexible des
passerelles du départ et I'esprit trop prudent surveillant sans cesse les écueils.

Prisonnier entre les ardles précises du paysage et les anneaux des jours, rivé a
la méme chaine de rochers, tendue pour maitriser les frénésies subites de la
mer, j'aurais suivi dans le bouillonnement furieux de leur sillage, tous les bateaux
charges qui sont partis sans moi.

Hostile au mouvement qui va en sens inverse de la terre el, insensiblement nous
écarte du bord ; regardant, le dos tourné a fous ces fronis murés, a ces yeux
sans éclat, a ces lévres cicatrisées et sans murmure, par-dessus les aiguilles
enchevétréees du port qui, les jours de grand vent, du fil de l'horizon tissent la
voile des nuages.

En attendant un autre tour. En attendant que se décident les amarres ; quand la
raison ne fient plus & la rime ; quand le sort est remis au seuwl gré du hasard.
Jusqu'au jour ou j'aurai pu enfin prendre le large sur un de ces navires de
couleur, sans equipage, qui vont, en louvoyant, mordre de phare en phare
comme des poissons attirés par la mouche mordorée du pécheur.

Courir sous la nuit aimantée, sans une étoile, dans le gémissement du vent et fe

halétement harassé de la meute des vagues pour, lorsque émerge enfin des
profondeurs de 'horizon sévére, le fronton limpide du matin, aborder, au signal
du levant, l'éclatant rivage de la Gréce, dans l'élan sans heurt des flots dociles,
frémissant parmi les doigts de cette large main poste en souveraine sur la mer.

Pierre REVERDY (1889-1960)
Poeme de la balle au bond
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NOUVELLES AMICALES
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Votre Bureau se fait un plaisir de vous transmettre les remerciements de la S.N.S.M.
pour l'intérét que nos Membres ont témoigné en s'inscrivant nombreux auprés d'elle.
Nous souhaitons fortement que les adhésions faites & Cannes se renouvellent
chaque année car il est de notre devoir de soutenir ces courageux sauveteurs
benévoles.

A Calvi, notre prochaine étape, nous associerons bien sir la S.N.5.M., comme
d’habitude, a notre Rendez-\Vous.

whRETEAA AN AR

"LORD IBO" : Une rencontre pas ordinaire.

L'été dernier tirait a sa fin. Nous rentrions d’Espagne, vent de Nord-Ouest. Route sur
la sonde des vingt métres, par le travers de Barcarés. La cite ast basse, bétonnée,
monotone aprés les roches abruptes des caps Calalans.

Une vedette grise remonte la cote vers le Sud & un mille sur notre babord. Elle nous
dépasse puis vire vers nous en accélérant. La douane ! Comme nous sommes les
seuls sur I'eau, la visite est pour nous. « Stoppez les machines ! »

La vedette arrive par I'arriére tribord puis se tient, maniée de main de maitre, par
notre travers. Deux hommes sur le pont, un lieutenant et un sous officier. A la
barre...une femme, blonde au visage énergique et sévére, concentrée a la
manceuvre.

Aprés les présentations d'usage, on nous approche I'épuisette et le douanier y
recueille la péche du jour ; les papiers de notre Grand Banks.

Avec un sourire naif, comme intéressé, le lieutenant g'informe de la marque de nos
moteurs puis avec courtoisie nous demande la permission de venir les admirer !

De bonne grace nous levons la coupée et nos compéres d'un saut agile sont bientot
sur notre pont. On voit bien quiils sont rompus aux abhordages. Les wvoila &
contempler nos vieux Ford tout en détaillant, mine de rien, nos décanteurs a gasoil.
Pas de « Rouge » & bord : ce fuel interdit sur nos bateaux de plaisance et dont sont
si friands nos gabelous.

Soulages de ne pas avoir & faire & des fraudeurs, nos deux abordeurs se délendent,
sourient, visitent legérement le bateau et nous reprochant méme de ne pas avoir fait
le plein de cigarettes et de pastis.

Un petit café proposé et refusé d'un air désolé et la douane remonte a son bord.
« Vous avez de la chance d'aveoir une belle blonde comme matelot » leur dis-je en
guise d'adieu. L'officier me regarde en souriant. « C'est elle qui commande » nous
dit-il respectueusement. Détaillant de plus prés la silhouette de leur timonier, je
distingue en effet trois galons sur son épaule droite | Toujours belle, toujours sans
sourire, la dame fait virer énergiqguement son embarcation & la poursuite de sa
prochaine « victime ».

Cette annee, alors que nous étions au mouillage & la Franqui, au pied du Cap
Leucate, la douane nous a refait une visite de courtoisie. Leur annongant que j'avais
déjd été inspecté par une capitaine blonde l'année passée, ils m'ont rendu
respectueusement mes papiers et sont repartis sans monter a bord.

A mon avis, cette femme doit avoir une sacrée réputation.

Louis Yves GOELO.
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"MORDOUSIC" : Jean Paul GUEGUEN qui avait évogue a Cannes, lors de notre
Assemblée Générale la possibliité d’'une visite des fles Anglo Normandes au
printemps prochain peaufine un programme qui vous sera propose a Paris le 8
decembre.

EEEETE ey

"JEMA" : Jean Colin qui ne manque pas d’humour (voir page 30) est surtout connu
pour le sérieux de ses interventions technigues lors de nos rendez-vous et pour les
articles parus dans certains de nos bulletins. Il a traduit les parties les plus
intéressantes de « Owner’s Manual » qui est fourni avec chaque Grand Banks neuf.
Nous commencgons ci-aprés la publication de ces renseignements en faisant
remarguer que certains paragraphes pourraient ne pas correspondre a I'équipement
techniqgue des Grand Banks les plus récents, équipés ou modifiés d'aprés les
desiderata des propriétaires. En conséquence, & chacun de voir si les textes sont
adaptés entigrement cu partiellement & son bateau. Il nous fait savoir gu'il est
toujours disposé 3 aider un Membre de I'Amicale qui pourrait avoir bescin d'un
conseil technique par courrier, téléphone ou e-mail.

dekiddkk kR

TRADUCTION DU MANUEL D'UTILISATION
DES GRAND BANKS

DEMARRAGE ET ARRET DU MOTEUR

Vérifications préliminaires :

Veérifier :

Le niveau d’huile de moteur et de l'inverseur

Le niveau du liquide réfrigérant. Ne pas trop remplir le réservoir.

Le fond de la cale pour voir s'il n'y a pas trop d'eau

Inspecter visuellement le moteur pour détecter des fuites éventuelles d'eau, huile,

gasoil ainsi que les connections électriques, colliers de serrage, élal des durites

souples etc...

5. Les coupe-circuits généraux des batteries doivent &tre sur la position « ON ». Ne
jamais mettre sur « OFF », ces coupe-circuits pendant gque les moteurs toumnent ;
les alternateurs seraient endommagés. Tant que le bateau est dans l'eau, ils
doivent rester sur la position « ON ».

6. Vérifier s'il n'y a pas d'eau dans les pre filtres de gasoil — purger si nécessaire.

7. Vérifier que les filtres d'eau de mer sont propres et que les vannes sont ouvertes.

o B I

DEMARRAGE DU MOTEUR

Il n'est pas nécessaire que le « battery selector switch » soit sur la position « ON »
pour pouveir demarrer les moteurs.
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Ce switch ne doit pas étre sur la position « All » excepté dans les circonstances
suivantes :

Si les 2 batteries doivent étre chargées quand un seul moteur tourne.

j
2
3.

Verifler que la commande dés inverseurs soit sur la position nsutre.

Mettre la commande d'accélération en position légérement avancée,

Mettre sur « ON » le disjoncteur automatique. Cela va activer I'alarme
acoustique.

Pousser sur le bouton de démarrage. Quand le moteur a démarré, ramener |a
commande d'accélération au ralenti. L'alarme devrait s'arréter aprés quelques
secondes guand la pression d’huile atteint un niveau suffisant.

Sil'alarme ne s’arréte pas, stoppez le moteur et essayez de trouver la cause.
Mettre sur « ON » le disjoncteur automatique du systéme d‘arrét des moteurs
pour pouvoir arréter les moteurs guand cela est nécessaire.

En général, il n'est pas nécessaire de laisser tourner les ventilateurs de cale
durant la navigation.

APRES QUE LES MOTEURS AIENT DEMARRE

. Verifier que I'eau sort normalement aux échappements.

Vérifier autour du bateau s'il n'y a pas de débris, cordages, etc... qui pourraient
se prendre dans les hélices.

Verifier dans le compartiment moteurs s'il n'y a pas de fuites d'eau, d'huile ou de
gasoil et que tous les équipements non fixés soient arrimés (comme par exemple
des caisses de piéces de rechange, outillages, etc...)

PENDANT LA NAVIGATION

1.

Ne dépassez pas 1600 tours/minute tant que la température normale (+-82°C) ne
soit atteinte. Si la température devalt atteindre +-100°C, I'alarme se déclenchera
et il faudra arréter le moteur pour déterminer la cause de I'échauffement.

. Si la pression d’huile tombe en dessous de 15 psi (la pression minimum de

securite), l'alarme se déclenchera et il faudra arréter le moteur pour déterminer la
cause de la pression d'huile trop faible.

(Pour les moteurs Ford seulement) :

Si la temperature de la transmission devenait trop élevée, lalarme se
declenchera. Arrétez le moteur et déterminez la cause.

Le nombre de tours maximum des moteurs varie selon I'état de la coque, des
hélices ou d'une certaine usure des moteurs. Gardez toujours une vitesse de
croisiére avec minimum 200 tours/minute en dessous du maximum.

Prenez I'habitude d'aller de temps en temps vérifier visuellement les moteurs
pendant la navigation.

Ramenez toujours la commande des gaz au minimum avant d'engager en avant
ou arriere les inverseurs.

Ne manipulez jamais les inverseurs a un nombre de tours supérieur & 1000
tours/minute.
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ARRETER LES MOTEURS

1. Ramener la commande des gaz au minimum et passez en position neutre,
laissez tourner les moteurs quelques minutes au ralenti pour dissiper la
température.

2. Pousser sur le bouton stop pour arréter le moteur et attendez que l'alarme
fonctionne avant de mettre sur « OFF » le disjoncteur automatique.

3. Il est souhaitable de laisser tourner les ventilateurs de cale pendant 10 minutes
pour abaisser la température dans le compartiment moteurs.

4. Mettre le « battery selector switch » sur OFF si vous quittez le bateau.

INSTRUMENTS DE BORD
Ampéremétre .

Installé sur le tableau de bord du flybridge et du salon, il indique |a charge fournie
par l'alternateur pour recharger les batteries.

Note :

Quand les batteries sont chargées, la charge de ['alternateur diminue entre 3 et 5
Ampéres.

L'ampéremétre du courant alternatif 220 V est installé sur le tableau de bord du
salon et indigue I'ampérage consommeé par les équipements 220 V

Voltmetre :

Installé sur le tableau de bord du flybridge il indique le niveau de charge produit par
le chargeur de batterie ou l'alternateur et aussi I'état de charge des batteries.

Le voltmétre du courant alternatif 220 V installé sur le tableau de bord du salon
indique le voltage fourni par le courant de guai ou le groupe électrogéne.

Jauges de pression d’huile :

Installées sur les tableaux de bord du salon et flybridge, indiquent la pression d'huile
du moteur. Vérifier les specifications de pression d'huile normale du moteur de votre
Grand Banks dans le manuel du moteur. Si la pression d'huile tombe en dessous de
15 p.s.i., arrétez le moteur et cherchez la cause de la chute de pression d'huile.

Jauges de température d’eau :

Installees sur les tableaux de bord du salon &t flybridge, indiguent la temperature du
circuit d'eau douce du moteur. Chaque fois que cela est possible, amener le moteur
graduellement a sa température normale.

Horamétre:

Installe sur le tableau de bord du salon, indique le nombre d'heures de
fonctionnement du mateur.

Compte-Tours :
Installés sur les tableaux de bord du salon et flybridge, indiquent les nombres de

tours du moteur. Consultez le manuel du moteur pour connaitre le nombre de tours

max, du moteur & plein régime. Les compte-tours ont &té normalement calibrés a
2000 tours/minute.
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Utilisez un compte-tours stroboscopique pour recalibrer les compte-tours si
necessaire.

Systéme d'alarme :
Il est audible aussi bien du flybridge que de la timonerie du salon. La sonnerie du

systeme s'entend si la température du maoteur arrive a 100°C ou si la pression d'huile
tombe en dessous de 15 p.s.i.

L'alarme ne se fera pas entendre si le disjoncteur automatique de I'alarme est mis
sur la position « OFF » pendant gue le moteur tourne. Ce disjoncteur doit toujours
étre sur la position « ON » tant que le moteur tourne.

Indicateur d'état de charge des batteries

C'est une option. Il est situé sur le tableau de bord du salon. Au moyen du
contacteur situe a coté de I'appareil, il est possible de vérifier I'état de charge des
batteries 1 et 2 et de celle du générateur . Une batterie bien chargée donnera une
indication de 12,8 V. Une indication de charge entre 13 et 15 volts est normale si le
chargeur de batterie ou l'alternateur sont en service. Si l'indicateur indique 11 volts
ou moins, la batterie doit étre rechargée.

Installation gasaoil :
Le gasoil ayant la spécification HSD n°2 est recommandé. Chague fois que c'est
possible, vérifiez la qualité du gasoil avant de faire le plein.

Systéme d’alimentation du gasoil :

Sur les bateaux équipés d'un moneo-moteur, l'alimentation en gasoil se fait
directement de chague reservoir qui est equipé d'une vanne.

Dans la version bi-moteurs, l'alimentation des moteurs se fait via un collecteur
(manifold).

Le groupe electrogéne est aussi alimenté via ce collecteur.

Le retour de gasoil des moteurs se fait aussi via un autre collecteur (return manifold).
Il'y a egalement une tuyauterie gasoil avec vannes entre les réservoirs pour
équilibrer le niveau de gasoil dans les réservoirs.

Systéme de retour de gasoil dans les réservoirs :

En général, la pompe d'alimentation d'un moteur diesel fournit plus de gasoil au
moteur qu'il n'en a besoin pour sa combustion, I'excés de gasoil retourne dans le
reservoir par le systéme des tuyauteries de retour. Cette quantité de gasoil qui
retourne dans les réservoirs varie d'un moteur a l'autre.

PURGE DU SYSTEME D’ALIMENTATION GASOIL DES MOTEURS

Si le moteur s'arréte parce qu'il n'est plus alimenté en gasoil, il faudra purger l'air
dans les tuyauteries et les filtres entre les réservoirs et la pompe d'injection.
Veuillez suivre la procedure indiquée par le fabricant du moteur.
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1. Vérifier qu'il y ait assez de gasoil dans les réservoirs et gqu'il n'y ait pas de fuite ou
de prise d'air sur le circuit d'alimentation enire le réservoir et le moteur.

2. Vérifiez que les filtres de gasoil ne sont pas colmatés par de la saleté ou de l'eau.
Changez les élements filtrants si nécessaire.

3. Quvrir les bouchons de purge sur les filtres et actionner & la main la pompe
d'alimentation du moteur pour éliminer I'air dans le systéme. Refermer au fur et a
mesure, les bouchons de purge sur les filtres et la pompe d'injection dés qu'll n'y
a plus d'air dans le systéme.

4. Redémarrer le moteur et vérifier s'il n'y a pas de fuites.

Attention :

|| se peut que la came de la pompe d'alimentation soit dans une position ol il n'est
pas possible de la faire fonctionner manuellement. Il faut alors faire opérer % tour au
volant du moteur pour pouvoir actionner manuellement la pompe.

COURANT CONTINU

L'installation est en 12 V avec le négatif & la terre. Voyez sur les schémas
électriques les détails de l'installation.

BATTERIES

Le cosur du circuit électrigue sont les batteries. Pour assurer une longue vie aux
batteries, il est impératif de les contrdler réquligrement. Veérifier le niveau de
I'électrolyte (les éléments doivent toujours étre recouverts de 1 cm d'eau) et I'etat de
la charge avec un hygrométre.

Aftention :
Quand les balteries sont en charge, elles produisent de I'hydrogene qui est
inflammable. Ne jamais vérifier le niveau d'électrolyte avec une flamme.

SELECTEUR DES BATTERITES (NSTALLATION AVEC 2 MOTFURS) (BATTERY SELECTOR SWITCH)

Il alimente l'installation 12 V scit en sélectionnant la batterie 1, la batterie 2 ou les 2
batteries en méme temps sur la position « hath ». || n'est pas nécessaire de mettre le
« selector switch » sur la position 1,2 ou Both pour démarrer les moteurs. (Both ou
all).

Attention :

« Le selector switch » ne doit pas étre mis sur la position All ou Both, sauf si les
batteries 1 et 2 doivent étre chargées si un seul moteur fonctionne.

Il est conseillé d'utiliser un jour la batterie 1, l'autre jour la batterie 2 et
alternativement !

Quand vous quittez le bateau, le selector switch devra étre mis sur la position
« OFF ».

Tous les circuits électriques seront isolés, sauf la pompe de cale a condition que son
disjoncteur automatique (bllge pump) solt sur « ON » et linterrupteur adjacent sur la
position « Auto ». La position du « selector switch » n'affecte pas la charge des
batteries par le chargeur automatique.
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LES COUPE-CIRCUITS PRINCIPAUX DES BATTERIES DOIVENT TOUJOURS
ETRE SUR LA POSITION « ON »

Méme quand vaus quittez le bateau.
Ne jamais les mettre sur « OFF » quand les moteurs tournent ou quand le chargeur
des batteries est sur « ON ». Cela endommagerait les alternateurs.

ALIMENTATION EN COURANT ALTERNATIF 220 V

L'alimentation en 220 V se fait via le courant de quai ou via le générateur 220 V.
(C'est une option sur les GB 32 et 36). Sur le panneau de distribution du courant
alternatif, un interrupteurfinverseur permet d'avoir le courant du quai ou le courant
provenant du générateur,

Une lampe s'allume quand le bateau est alimenté en 220 V. Il y a également un
bouton poussair pour tester la lampe témoin marquée « reverse polarity ».

En poussant sur le bouton, on s'assure gue la lampe est en bon état.

Quand le courant de quai est branché, cette lampe « reserve polarity » ne doit pas
s'allumer. Si elle s'allume, il faut enlever la prise de quai et inverser les fils dans la
prise. Pour utiliser les équipements en 220 V, il faut d'abord mettre sur « ON » le
double disjoncteur et puis metire sur « ON » les disjoncteurs correspondants aux
equipements dont on doit se servir.

Attention :
Le courant 220 V est dangereux. Si vous devez faire un entretien ou dépannage sur
un equipement 220 V, il faut d’abord couper 'alimentation générale 220 V.

GENERATEUR

Avant d'employer le générateur, vérifiez le niveau d'huile et d'eau dans le vase
d’'expansion et faites une inspection visuelle pour détecter toute anomalie.

Vous pouvez demarrer et arréler le générateur depuis le tableau de bord de la
timonerie.

Avant de démarrer le générateur, procédez de la maniére suivante :

Mettez l'interrupteur/inverseur sur la position generator.

Mettez |le double disjoncteur 220 V sur « ON ».

Mettez tous les autres disjoncteurs sur « OFF ».

Poussez le bouton « heater » pendant 15 secondes si le générateur est froid.

Poussez sur le bouton « start » pour démarrer le générateur.

Quand il a démarré, attendre quelques minutes avant de le mettre en charge.

Verifier que 'eau de refroidissement sorte & I'échappement.

f. Pour arréter le générateur, mettez les disjoncteurs sur « OFF » et poussez sur le
bouton « STOP ». Une batterie séparée des autres batlteries, sert & démarrer le
generateur. Quand le générateur tourne, elle est chargée par celui-ci. Elle est
également chargée via le chargeur de batterie quand vous prenez le courant de
quai.

Aucun équipement ne doit &tre branché sur la batterie du générateur. Consultez
le manuel du genérateur pour aveir des informations complémentaires.

o
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MISE A LA MASSE

Tous les passe coques, vannes, hélices, support d'axes, toutes les piéces
mécaniques, les blocs moteurs sont reliés entre eux par une bande de cuivre et sont
raccordés aussi aux négatifs des batteries ainsi gu'aux anodes zinc de la coque.
Cela est fait pour minimiser les problémes de corrosion électrolytique. Par précaution
supplémentaire, les filires a gasoil, les réservoirs de fuel, les mains-courantes du
flybridge et le mat sont aussi reliés a la masse générale.

SYSTEME DE DIRECTION

Tous les GB sont équipés d'un systéme de direction mécanique par cable avec
drosses, sauf les GB 36 Europa, 36 Sedan, GB 46 Europa, GB 49 Motoryacht et GB
58 Classic qui sont équipés d'un systéme de direction hydraulique.

BARRE FRANCHE DE SECOURS

Les GB sont livrés avec une barre franche de secours qui peut étre mise en place
directement sur la méche du gouvernail en enlevant le couvercle plastique de
protection sur le pont arriére. Dans les modéles Motoryacht, il faut enlever un des
panneaux de contreplagué du lit double pour pouvoir adapter la barre franche sur le
gouvernail.

ALIGNEMENT DU (DES) AXE(S) D'HELICE

Cette vérification se fait toujours avec le bateau dans l'eau. Pour vérifier
I'alignement, il faut démaonter les boulons d'accouplement des tourteaux, amener les
tourteaux l'un contre l'autre, verifier avec une jauge si les tourteaux sont
parfaitement paralléles. |l est impossible de faire un alignement correct si I'axe est
plié. Les vibrations causées par un mauvais alignement, ne vont pas endommager le
bateau mais user prématurément les bagues hydrolubes.

Pour bien faire, il faut contrdler I'alignement chacue fois gue le bateau ast sorti de
l'eau et toutes les 250 heures.

Altention .
Un mauvais alignement peut aussi endommager la transmission hydraulique.

HELICES

Les hélices fournies ant été atudiées pour donner le meilleur rendement en vitesse
de croisiére. Dans les versions monomoteur, I'hélice tourne a gauche. En bi-
moteurs, 'hélice tribord tourne a droite, I'hélice babord tourne & gauche. Elles sont
divergentes.

Démontage et remontage de I'héelice :
Cela doit se faire par du personnel specialise.

A suivre....... |

Jean COLIN

ke e deve el
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Demandes d'adhésion

Notre Amicale a toujours besoin de « sang neuf » et nous sommes, au hasard de
nos rencontres dans la vie courante ou dans les ports, en contact avec des
propriétaires de Grand Banks qui souhaiteraient nous rejoindre a I'Amicale.

Afin de faciliter les futures adhésions, vous pourrez utiliser le modéle ci-contre en le
faisant remplir au postulant et envoyer ensuite ce formulaire a votre Présidente,
sachant que toute demande devra éire entérinée par le Bureau de I'Amicale, pour
&tre définitive.

PETITES ANNONCES

"TiI BO" : 36" Classique 1992 est a vendre.

Ce bateau bien connu de la plupart de nos Membres est super équipé.

André& Barbier se tient a votre disposition pour tout renseignements :

Téléphone domicile : 04.90.69.64.38 Téléphone Mobile ; 06.14.01.82.34

Tk akikkikk

"PROSPER" : Vends :

Pilote automatique NECO

Vélo femme inox, pliant, petites roues
Moto Piaggio (servie 2 heures !)
Hélice pour 36’

- Chauffe eau 220v, refait, en état
Pour plus de détails : 04.94.58.24 26

T ki ek

Un de nos anciens membres est 4 la recherche d'un Grand Banks 42' Classic des
années 80. Motorisation 135 chx.

Faire proposition a Alain D'Harcourt - 8, Chemin de Manehuily, 56610 ARRADON
Téléphone : 02.97 .44.86.93
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L'AMICALE ET INTERNET !

Beaucoup de guestions, des inquigtludes, mais aussi, avant de se prononcer sur le
positionnement de I"Amicale vis a vis d'Internet, il faut savoir de quoi I'on parle !

1 — Creation d'un site

Ceci est plutdt destiné a des vues de promotion d'images ou de vente de produits ou
de services.

Nous pensons gue cela n'est pas notre objectif, et sans vouloir nous refermer sur
nous-mémes, il n'est pas souhaitable d'indiquer les adresses de nos membres.

|| sera toujours possible de créer dans le futur un site web sous la forme d’une page
expliguant les buts de notre Amicale et différentes indications, non confidentielles.
Cela pourra nous positionner dans le monde du nautisme et au niveau international.

2 — Utilisation des adresses mail

Ceci nous parait pour I'instant plus praticable et raiscnnable, soit par I'utilisation d'un
abonné & l'autre, soit par l'intermédiaire d'une liste de diffusion.

Cette solution nous semble bien adaptée a notre future utilisation tout en respectant
I'anonymat des membres vis & vis de 'exterieur.

Il s'agit de s’abonner (gratuitement) & une liste gérée par un membre
« modérateur », celui-ci valide l'inscription sl le demandeur fait partie de I'Amicale.
Exemple : dés qu'un membre adresse un message sous forme d'un mail a I'adresse
de la liste, les autres membres le regoivent, dans leur boite aux lettres de
messagerie de connexion.

Ce systéme permet de faire circuler rapidement et facilement les informations : des
offres de vente et achat, recherche de « tuyaux » ou de bonnes adresses pour des
escales de réve et de nouvelles destinations de croisiéres...etc.., et la diffusion de
ces informations reste alors limitée aux seuls membres de ['Amicale.

Votre serviteur a déja créé cette liste et si cela vous intéresse, il suffit, pour
s'abonner, d’aller a l'adresse suivante : Amicale.gb.medit-abonnemnt@club.voila.fr

Et pour envoyer les messages : Amicale.gb.medit.@club.voila fr

A vos claviers et ...a suivre |
Frangois GERARD

Pour toute information, notre ami Frangois GERARD, conseiller informatique de
I'’Amicale se tient & votre disposition pour répondre a toute question sur ce sujet.
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PELE-MELE, PELE-MELE, PELE-MELE, PELE-MELE

- Quelques recettes !

Cefte rubrique ouverte & tous (pour la boisson), et & toutes { pour les préparations
culinaires). Toutes ces recelles sont bien évidermment a préparer et 4 consommer &

bord.

Boisson forte ( receite provenant de l'excellent ouvrage « recettes des boissons
fortes des marins chez Gallimard)

Dans le chapitre « boissons pour mauvais temps » par Force 9 :
- le jus de tarantule (1840, Pécheurs de baleine de Boston)
2 bouteilles de rhum
1 bouteille de jus de tabac dilué avec de l'sau
péches et abricots

1poignée de sucre

Couper les fruits en petits morceaux, les sucrer. Arroser le tout de rhum et de jus de
tabac. Laisser reposer 30mm.

A consommer avec modération !

Autre recefle provenant de Serge ef Madeleine (bateau Fantasia). Cette recette
dénommeée « Marsacu » du nom de leur ancien G.B 42MY (Marsaou étant aussi 'un
des points culminants de I'Esterel) . Elle a été concoctée et « testée » a la suite
d'une difficile lraversee Corse-continent.

- Marsaou (1987) par Force 7

1 bouteille de rhum brun
1 bouteille de sirop d'orgeat

Mélanger une mesure de sirop d'orgeat pour cing mesures de rhum (gérer ces

quantités a votre goll), bien mélanger et boire (toujours avec modération) bien frais
(glace pilée ou glagons).
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Recetite culinaire

( d'aprés « le guide de la cuisine a bord » de Michel Meffre, éditions du plaisancier)

Soupe de queue de kangourou :

1kg de queue de kangourou coupée en section ou queue de beeuf (si vous éles
devant les cétes brefonnes)

2 cuilléres a soupe dhuile, 2 oignons, 2 caroties, 2 branches de celeri, cubes de
bouillon de beeuf, laurier, noix de muscade, sel, poivre.

Faire tremper les morceaux de queue dans leau de mer pendant 20 minutes.
Eplucher, laver et couper les légumes en morceaux. Mettre 'huile dans la cocotte
minute, faire frire les légumes. Ajouter les morceaux de gueus aprés les avoir
eégoultés et sécheés, faire roussir, préparer le bouiflon avec 1 litre1/2 d'eau chaude,
verser dans la cocofte, ajouter les autres ingrédients. Fermer la cocotte, porter a
éhulfition et cuire 1 heure environ. La viande doit se delacher facilement des os,
Retirer les os du bouillen, laisser refroidir et porter a nouveau a ebullition. Servir....

Bon appetit !.
RECETTE DE LA DINDE AU WHISKY

Etape 1: Acheter une dinde d'environ 5 kg pour 6 personnes et une bouteille de
whisky, du sel, du poivre, de I'huile d'olive, des bardes de lard.

Etape 2.  La barder de lard, la ficeler, la saler, la poivrer et ajouter un filet d’huile
d'olive.

Etape 3 : Faire préchauffer le four thermostat 7 pendant dix minutes.

Etape 4 : Se verser un verre de whisky pendant ce temps la.

Etape 5: Mettre la dinde au four dans un plat & cuisson.

Etape 6 : Se verser ensuite 2 varras de whisky et les boire.

Etape 7 : Mettre le therpostat sur 8 apres 20 binutes pour la saisir.

Etape 8.  Se bercer 3 barres de whisky.

Etape 9:  Aprés une debi-beurre, fourrar 'ouvrir et surveiller la buisson de la
pinde.

Etape 10: Brendre la vouteille de biscult et s’enfiler une bonne rasade derriére la
bravate — non — la cravate.

Etape 11: Aprés une demi heure de blus, tituber jusqu’au bour. Ouvrir la putain de
borte du bour et reburner — non- revourner — non recourner non — enfin,
mettre la guinde dans 'autre sens.

Etape 12: Se pruler la main avec la putain de borte du bour en la refermant —
bordel de merde !

Etape 13. Essayer de s’asseoir sur une putain de chaise et se reverdir & ou six
whisky de verres ou le goniraire, je sais blus.

Etape 14 . Buire — non — luire — non — cuire — non — ah ben si cuire la bringue
bandant 4 heures.

Etape 16: Et hop, 5 berres de plus. Ca fait du bien par ou que ga passe. R'tirer le
four de la dinde.
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Etape 16 : Se rebercer une bonne goulée de whisky. Essayer de sortir le bour de
la saloperie de pinde de nouveau parce que ga a raté la bremiére fois.

Etape 17: Rabasser la dinde qui est tombée bar terre, L'ettuyer avec une salete
de chiffon et la foutre sur un blat, ou sur un clat, ou sur une assietta.
Enfin, on s'en fout...

Etape 18: Se peter la gueule a cause du gras sur le barrelage, ou le carrelage, de
la buisine et essayer de se relever.

Etape 19: Décider gue I'on est aussi bien par terre et binir la mouteille de rhisky.

Etape 20 : Ramper jusqu'au lit, dorbir toute la nuit.

Etape 21: Manger la dinde froide avec une bonne mayonnaise, le lendemain
matin et pendant le reste de la journée, nettoyer le bordel que tu as mis
dans la cuisine la veille.

La rédaction laisse I'entiére responsabilité de cette préparation a Jean Colin que l'on
peut questionner si quelques sublilités de celte recette ont échappé aux lecteurs !

LI ey gy

- Quelques définitions :

Nous consacrerons sous cette rubrique, au fil des bulletins, un rappel ou la
découverle de quelques lermes de marine. Si certains lerrnes vous semblent utiles a
nos lecteurs, n'hésitez pas a nous les envoyer, ils paraitront dans un prochain
bulletin.

Pour commencer, voici quelques termes empruntés dans le « guide des termes de
marine », éditons Le Chasse Marée/AriMen)

Aiguade (faire), (To water) :S'approvisionner en eau douce
Cabotage ( Coasting trade) :Navigation de commerce qui éloigne les bateaux de
leur port d'attache dans les limites qui sont : 30° de latitude Nord au Sud, 72° de

latitude Nord au Nord, 15° de longifude QOuest et 44° de longitude Est. Cette

navigation a un plus grand rayon d'action que le bornage, mais plus petit que le long
COLIS.

Bornage (Local coasting trade) :Navigation de petit cabotage dans un rayon ds 25
miles autour du port darmement.

Houache (\Wake) :Sillage laissé par le bateau en route

Long cours (Deep sea sailing) . Navigation hauturiére & travers les océans, hors
des limites du cabotage.

Gourmette (Cook, storekeeper) : Novice chargé de la cuisine; qualification
également donnée a celui qui est chargé de la garde des vivres.(Nous croyons
connaitre une gourmette au moins a bord 71)

A suivre,......!

Serge LUCET
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LA BOUTIQUE DE L'AMICALE

ER LS E

A Cannes, le comptoir de vente a eu un franc succés ; pour les absents au rendez-
vous, nous vous rappelons que les articles ci-dessous sont a votre disposition :

% Bulletins de liaison : (gratuits)
Pour ceux qui désirent compléter leur collection par suite de pertes ou d'avaries !
Mais certains numeéros sont epuises.

% Plagues de Rendez-Vous : (gratuits)
Il nous reste quelques plagues qui seront disponibles pour ceux qui, ayant assisté
aux Rendez-Vous, les auraient égarées. Sans garantie, car toutes les années ne
sont pas disponibles !

&, Cassettes : (50, 7-)
"L'Hymne des Grands Banks" composé par Frangoise COTTE pour 'Amicale en
1988.

% Pavillons (50, 7-) et Pin's (15,-):
Si vous en désirez en plus du Pavillon que vous possédez.

% Macarons de poitrine : (50, ™)
A coudre sur votre blazer ou chandail.

% Chemises blanches : (50, ©-)
Reste quelques "S" et "M". Modéles distribués a chaque bateau a la Napoule.

% Polos (100, F-), casquettes (50, ™), parapluies (100, ") :
Ces articles avec pavillon de ['Amicale brodé.

Les polos (100% coton) taille S, M, L, XL. En blanc ou en bleu.
Les casquettes blanches ou bleues (100% coton) taille réglable.
Les parapluies (grande taille) en bleu.

Prenez contact avec Madeleine LUCET pour une possibilité de livraison a Paris le 8
décembre.



L.es services de MONACO MARINE GROUP
s’adressent a vous.

Importateur exclusif de Grand Banks et East Bay en France,
Monaco Marine met a votre disposition:

Deux marinas, dont celle de Port-Fréjus, véritable club des amateurs de Trawlers

Cing chantiers navals, hautement spécialisés, ouverts sur la Méditcrrance

Un réseau international de brokerage pour toutes marques de hateaux

e

MONACO MARINE GROUP

14, Quai Antoine | er - MC 35000 MOMACO - Tal, (#377) 97 97 07 20 - Fax: (#377) 97 97 02 |10
c-mail: mmEmonaco-marine.com - website: v monaco: marne.com

Muraea Marine Arakers = Manaco
Tel: +1T1 3T 3162 28 - lan- «311 1157 07 10

Pomer Hoat Miagen
[ +3 1099 11 B0 G0 - kar: +319.93 50 33 48

Riviera Yacht Serwices - Beanlies
Bz # 33 105 93 163 BY - Fee: +33 [0 % 13 18 11 65

Techni Yachts - Beawsien
Tel: «33 (004 3396 53 BY - Fe; v33 (W) % 93 16 11 ES

Saimt Lanren) du Dar Shipgard - Saint Lavrent du far
Tl 33 [0) 4 43 DA 15 15 - Fan: 33 [0) ¥ 530400 13

Manacn Tarine Arakers - Antikes
Tek: +33 (00 % 5290 10-98 - Fau: +33 () % 329010 33

Fiiiera Marine Nizsel - faanes b Racta
Tel: «33 (0] %9359 53 36 - Fas- =33 J0) 5 33 %2 35 00

Fart Friss Shipgard - Frejas
Tel: <33 (074 9% 89 33 BB - Faa- =33 Ju] 4 399 59 9

Manacs Barine Gromp - I5A
Tel- +1 %5 54 B2 01 16 - Faw: +1 45 Y462 44 £

Rarina:Seraices - Frijps
Tel: -+ (] 0 A% 5B AR - Fawt 33 (0] Y AN 4Y S 24

il Yeehts - Messa - [lale
Tel: +3R N5 A5 75349 31 = Fan: + 3 B B5 P4 1K 51

[leqagacht Sermees - Gences - ltalie -
Tel: #3300 025 11 5% - Fan: +33 0102 54 10 §1

Ilenzea Harine Hellas - Eréce
Tals =30 (0L 8335 232 - Fan, +30 {01 3 33 %3 063




