GRAND BANKS

IVIED IS VERRYANNEE

BULLETIN DE LIAISON N° 17 NOVEMBRE 96



LE MOT DU PRESIDENT

Chers amis,

Le bulletin d'Automne vous informera sur le déroulement du Rendez-Vous d'Eté 1996 qui s'est
term  Port-Camargue. 5i les batequx n'éiaient pas nombreux, 'ambiance et la réussite ont étées
parmi les meilleures. Le caractére particulier de la Camargue, 'accueil de Messieurs VIDAL et
SUZARINI responsables du Port de Port-Camargue ont comtribué grandement & ce succés.

L'aide trés importante de nos Amis Jean-Yves ei Anny LECESNE propriéiaires de
"MORGANE IV" a été déterminanie.

(e tous cewx qui ont contribué o ce Rendez-Vous en soient ici remerciés.

Lors de notre Rendez-Vous d'hiver qui aura lieu a I'Hétel Mereure, Porte de la Plaine & Paris le
7 Décembre 1996 a l'occasion du Salon Nautique, nous awrons le plaisir de parler et de voir des
images de ce Rendez-Vous frés typigque,

A cette époque, nous connaifrons le Port qui sera retemu pour le Rendez-Vous d'Eté 1997,

Dans l'attente du plaisiv de vous rencowirer nombreux a Paris, Je vous adresse, chers Amis, mes

saluiations amicales et Bankistes,

Edmaond MOREAIT
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RENDEZ-VOUS D'ETE A PORT-CAMARGUE

Notre Vice Président Georges SOOTS, habituellement chargé des comptes rendus de nos réunions,
nayant pu assister a notre rendez-vous d'été pour cause de navigation dans les eaux Grecques, je vais
essayer de le remplacer pour vous relater les faits marquants de notre rassemblement de Port-
Camargue du samedi 22 au dimanche 30 Juin.

Tai ressenti un peu d'amertume en constatant que seulement 11 G.B. étaient amarrés au quai
d'honneur et que nombre de fidéles n'étaient pas 14 Oh ! je sais | Beaucoup de bonnes raisons, pas mal
d'excuses, quelques regrets... Mais pour le fondateur de I'Amicale parodiant Lamartine : "Un seul
hateau vous manque et tout est dépeuplé”.

Mais la tristesse s'estompe quand on voit arriver en voiture ou par avion, des amis éloignés ou trés
¢loignés qui auraient préféré venir avee leur bateau ; quiils soient remerciés, car ils ont grand mérite et
leur présence a fait que ce rendez-vous soit chaleureux et d'aprés les participants, un des plus réussis.

Mais procédons chronologiquement :

Le 21 Juin, arrivaient "TARANIS", escorté du fidéle "PROSPER", suivis le lendemain par
"MORGANE TV" alors qu"ALAMAK", ne devail arriver que le 24, étant bloqué au Frioul par un
N/O force 9/10 ! Mais dés le 25 (jour de l'arrivée de "MISS PIGGY") les réjouissances se mettaient
en place . Un apénitif, a bord de "PROSPER", nous permettait de mettre au point un petit diner qui
réunissait 13 convives &8 LA MAMMA

Le lendemain matin, mercredi 26, notre Président qui déteste I'inactivité (il avait déja organisé des
cours de matelotage les jours précédents !) réunissait quelques équipages pour confronter les
différents problémes mécaniques et électriques rencontrés a bord de nos bateaux. Cette studieuse
séance fut écourtée par l'invitation de Michel DTIERICKX 4 boire un verre a bord de "MISS PIGGY"
en 'honneur de I'anniversaire de sa charmante épouse, et bien siir, on ne peut faire moins que de
porter de nombreux toasts |

"AMOROS IV", signalé vers 16 H par le sémaphore de I'Espiguette, clest avec plaisir qu™ ALAMAK"
délégua son annexe, barrée par son Capitaine pour accueillir au large et guider a son mouillage nos
amis Massclin, Excellente occasion pour cette arrivée, de se retrouver a 19 H pour un nouvel apéririf
a 18 sur le pont de I"ALAMAK" (Michel DIERICKX a fait mieux depuis avec 31 PErsonnes, mais

ceci est une autre histoire ).



Le 27, dés I'aube, un promeneur matinal aurait pu étre surpris par l'intense activité qui se déroulait sur
larriere des Grand Banks amarrés au quai d'honneur ; 84l avait été particuliérement observateur, il
aurait remarqué qu'une écrasante majorité de femmes lancaient des amarres, attachaient des défenses
qu'elles venaient de détacher, et il aurait noté l'intense stupéfaction qui se lisait sur leur visage, en
constatant que le noeud marin qu'elles venaient de confectionner avec beaucoup de soin ressemblait,
une fois fim, & un vieux paillasson ! Mais bien siir ! Je plaisante et j'exagére !

Tout ce remue-ménage annongait le concours de matelotage prévu pour 11 H sur "ALAMAK" ot un
Jury vigilant - Jacques Lepers, Jean-Yves Lecesne et Louis-Guy Cotte, devait chronométrer et noter
les prestations des candidates, je dis candidates car 4 part Robert Olivier, équipier fidéle de notre
President, les Capitaines s'étaient curieusement abstenus : Science infuse ou peur de ___ !

Aprés 5 épreuves :

- Lancement d'une amarre,

= Execution d'un tour mort,

- Exécution d'un noeud de cabestan,
- Exéeution d'un noeud de taquet,

- Exécution d'un noeud de chaise,

La meilleure note a été ohtenue par notre trésoriére Madeleine Lucet, suivie de trés prés par Francoise
Cotte, Simone Olivier, Jeanine Moreau, Robert Olivier, Simone Breger et Anny Lecesne.

Au cours de cet examen, un des membres éminent du Jury s'est rendu compte que depuis une
cinquantaine d'année, il exécutait un faux noeud de chaise, plus simple que Je vrai et tout aussi solide
et facile a défaire ! Quand vous saurez que ce noeud a été baptisé le noeud "LOULOU" vous en
déduirez que linvention invelontaire en incombe & Louis-Guy Cotte, qui se tient & votre disposition
pour démonstration !

Il est évident que tous ces efforts méritaient récompense et une tournée générale réconforta les
lauréats épuisés et un Jury satisfait | Dans 'aprés-midi, "OSPREY" arborant un magnifique pavillon
qui nous laissa perplexes, se présenta dans le Port et sitdt les manoeuvres d'accostage terminées,
réponse fut donnée a nos interrogations : Pavillon Zairois |

En fin de journée "DAURONN" et "T1 BO" prenaient leur poste & quai, juste 4 temps pour participer
a l'apéritif offert par la Capitainerie, prologue 4 un diner au Casino qui réunissait 33 convives dans une
ambiance des plus animée.



Le lendemain, début des journées "chargées” :

De Port-Camargue, un car climatisé nous amena au pied des remparts d'Aigues-Mortes, devant
I'entrée d'un cinéma ot nous fut projeté, en relief, un trés beau film sur la Camargue : Paysages
superbes, chevaux et taureaux, belles Camarguaises et fiers guardians, corridas et mariages, Tiziéres et
vols de flamants... Bref, 40 minutes d'enchantement. A la sortie, un Petit train routier nous fit visiter la
ville et les remparts de Saint Louis, admirablement conservés : les explications d'un chauffeur loquace
et érudit ont contribué 3 lintérét de ce périple.

Avant le déjeuner, il fallait se rafraichir :

C'était prévu et notre convoi se retrouva au mas du guardian Thomasset : visite de sa maison, rustique
mais confortable et de la roulotte de sa maman, gitane de 93 ans, dégustation de Listel "Grain de Gris"
et bien siir, achat de quelques bouteilles, de riz de Camargue et autres miels de pays.

Retour par le petit train qui nous déposa dans Aigues-Mortes, devant le restaurant "Enganettes” ol
nous attendait, entre autres, une excellente daube de "Toros", point culminant d'un succulent déjeuner
typique, qui débuta par quelques mélodies jouées avec brio par Jacques Lepers qui n'avait pu résister a
la vue d'un piano trénant dans la salle.

Fatigue... digestion.. ou rosé.. 7 Clest un peu somnolents qué nous embarguimes sur la
"PASCALUNE", péniche aménagée ; au fil des canaux, i travers les marais dans cetie Camargue, si
sauvage, si belle et sl grouillante de vie, nous avons oublié pendant 2 H 30, que nous étions & l'aube
du XXIé siécle.

Retour sur terre . A Aigues-Mortes, au pied de la Tour Constance, notre car nous attendait puour nous
reconduire & bon port, en l'occurrence, 4 nos bateaux vers 18 H.

Le dejeuner déja loin et ses conséquences oubliées, il fallait penser & se substanter : Francine Dierickx,
Odile Villa et les Jacquin avaient improvisé un buffet froid dans une salle du Yacht Club ; 48 convives
étaient présents dont Michel Ducros qui venait tout juste d'amarrer son "LYDIANA". L'ambiance fut
chaleureuse, mais est-il besoin de le dire, quand nous nous retrouvons la bonne humeur est toujours
présente |

Vers 23 H, le buffer dévasté et les assiettes vides, la séance fut levée, ce qui permit & nombre
d'équipages de se rendre visite pour boire le dernier verre et évoquer cette journée bien remplie.

29 Juin, 9 H : Assemblée Générale au Yacht Club dont les détails vous seront donnés dans la
prochaine parution de notre bulletin ; mais sachez toutefois que 21 bateaux (représentés par leur
Capitaine) €taient présents et que les pouvoirs adressés permirent a ' Assemblée de délibérer.



Le Président Moreau provoque une grande émotion en annoncant le décés récent (26 Juin) d'Yves
Charvet, propriétaire de "MARANA" et nous nous levons pour une minute de silence pendant laquelle
chacun pense a la perte de ce camarade, membre de I'Amicale depuis sa création, et regrette dans son
coeur de ne pas avoir, de son vivant, assez montré les sentiments qu'il avait pour I'Ami disparu.

La recherche d'un havre pouvant nous accueillir se poursuit et notre Président sera 4 méme, lors de
notre soiree d'hiver 4 Paris, de nous indiquer les ports retenus.

L'Assemblée Générale se termina vers 11 H pour permettre aux participants de se rendre a la Grande-
Motte ; les uns se répartissant dans les voitures disponibles, les autres embarquant sur "TI BO",
"MORGANE IV" et "MISS PIGGY", tout le monde se retrouva 4 la Capitainerie, accueillis par
Monsieur I'Adjoint au Maire qui prononga quelques phrases de bienvenue, prélude a un repas dont
I'ambiance firt au moins égale a celle de nos précédentes agapes |

Le retour a notre base s'effectua a 15 H 30 dans les mémes conditions qu'a l'aller ; nous avions tout le
temps de nous préparer pour la soirée, point d'orgue de notre Rendez-Vous.

Dés 19 h se dirigeait vers le lieu d'embarquement, une joveuse cohorte ou se distinguaient les
glégantes tenues de nos compagnes, formant un tuban chatoyant de nos Grand Banks a "LA
PROVIDENCE", vedette chargée de nous transporter au Spinnaker, lieu des réjouissances.

Sitdt débarqués, un kir roval était servi dans les beaux jardins du restaurant, accompagné des amuse-
gueule traditionnels et aprés la photo de groupe prise par Marcel Cuvelier, expert en la matiére, il fut
annoncé que "Le Président était servi”.

Les convives s'installérent dans un joyeux brouhaha, vite interrompu par I'organe bien timbré de notre
Président, qui aprés avoir résumé les points forts de notre rassemblement et annoncé le programme du
lendemain, nous souhaita une bonne soirée ; nos applaudissements furent notre réponse.

Cette année, il avait été décidé quun interméde interviendrait entre chague service, et passée l'entrée,
je remis & chaque lauréat du concours de matelotage un tableau (différent par la taille selon les
merites |) représentant des noeuds marins. Si notre Trésoriére a eu le plus beau, eu égard 4 son
classement, mon épouse Frangoise qui avait confectionné son noeud de chaise fagon "Loulou” regut
comme prix un tableau domt le motif principal était un VRAI noeud de chaise : hasard ou intention

narquoise 7

Aprés le plat principal, les plaques souvenir 96 furent offertes 4 chaque équipage présent, comme le
veut la tradition. En ce qui concerne le tirage au sort de la barre & roue, votre Bureau ayant remarqueé
gue le sort (souvent imuste !) ne récompensait pas toujours les plus assidus 4 nos réunions avait
decidé, cette année, d'attribuer une barre a roue, Prix de I'Amicale, 4 trois équipages ayant montre le
plus d'assiduité aux rendez-vous organisés depuis le début. Nous leur avons fait 'honneur de leur
consacrer, ainsi qu'a notre Président, la page de couverture de ce bulletin ; Pour les nouveaux

membres, je cite de gauche 4 droite ;
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Simone, Marcel et "Prosper” Breger, Medeleine Lucet, Edmond et Jeanine Moreau. Serge Lucet,
Maguy et Paul Leclair.

Le "Trophy American Marine" a éié remis, en votre nom & tous, par votre Président d'Honneur au
Président Moreau, en signe d'amitié, bien évidemment, mais aussi et surtout pour le remercier des
efforts ncessants quil prodigue pour notre Amicale, particuliérement pour I'organisation de nos
réunions et nous savons gue cela n'est pas chose facile !

Edmond, cette photo est un symbole, continue & diriger I'Amicale aussi fermement gue ton épouse
tient volre trophée ! Ce que j'ai créé est en de bonnes mains !

Pardonnez-moi cette pelile disgression sentimentale et revenons & la suite de la soirée : Les
récipiendaires ayant eu I'excellente idée d'offrir le champagne, moult roasts furent portés et c'est dans
la joie que les 54 participants regagnérent "LA PROVIDENCE" qui nous ramena sain et sauf 3 nos
chers bateaux, bien gu'une manoeuvre hasardeuse a I'accostage fit subir quelques craquements a notre
embarcation ! craquements d'ailleurs couverts par les vociférations du Capitaine a l'encontre de ses
deux moussaillons terrorisés et présumés coupables |

Le dimanche 30 Juin aurait du étre la journée Michel Ducros ; il avait prévu de nous inviter (rappelez-
vous la magnifique invitation reque fin Mai) 4 une soirée Camarguaise,

Hélas, un deuil soudain, chez ses amis du Mas de la Belugne, I'a contraint d'annuler cette soirée. Il
nous a fait part de ses regrets qu'il a assortis d'un geste généreux envers la caisse de notre Amicale, ce
qui a autorisé votre Président, toujours efficace, 4 ne pas laisser ce dimanche inoccupé, et si la matinée
fut laissée libre, les heures suivantes ont été bien remplies !

A 15 h 30, départ en voiture pour le mas Paul Ricard, 2 Méjanes ; le trajet de 45 kms & travers les
étangs, les marais et les salins est un plaisir dont on ne se lasse jamais ; Sit6t arrives, nous primes
place sur les gradins de l'aréne (les places 4 'ombre étaient assez convoitées) pour assister en premiére
partie & un spectacle taurin, avec vachettes, veaux et prises de cocardes par d'agiles razetteurs : La
deuxiéme partie, 4 mon avis la plus intéressante, vit descendre dans l'aréne de courageux toreros rui
firent 'admiration de tous pour leur courage, (bien qu'on les appelle "vachettes” ces animaux sont
assez impressionnants et leurs cornes inspirent le respect) mais aussi pour leur rapadité, a, je ne dirais
pas a fuir , mais a courir devant les cornes de fagon a ne pas étre rattrapés et leur extréme agilité pour
escalader d'un bond la palissade de protection !

Bravo 4 Michel Dierickx, 4 Jean-Claude Jacquin et a Jacques Lienart qui plus habitués 4 affronter les
"moutons” sur la mer n'ont pas démérité devant les "toros",

Aprés ces emotions, un train & voie étroite (et cahotante) nous promena & travers la réserve naturelle
de I'étang de Vacarés ; toujours la méme émotion & observer de nombreuses espéces dans leur cadre
de vie : Flamants roses, aigrettes, canards, mouettes, hérons, rats musqueés, etc., au milieu des troupes

de chevaux et des hardes de taureaux.



L'apres-midi se terminait et la soirée s'annongait par une Sangria servie généreusement, agréable
prologue a un repas, avec bien sir, l'inévitable (mais excellente) gardianne de taureau de riz.

Tout au long du diner, un groupe gitan alterna, avec talent et fougue, chants et danses flamencos. Au
dessert, 'ambiance était a son comble et nombre de convives ne purent résister au désir de se méler
aux artistes ... Notre Président, déchaing, donna I'exemple et sa prestation entre deux Andalouses aux
yeux de braise et 4 la taille flexible, restera gravée dans toutes les mémoires ! J'espére qu'il v a eu des
photos de prises pour 'album de I'Amicale.

Cette soirée memorable se termina autour de minuit et clétura un rassemblement, qui, je crois (jen
suis méme siir) fit un des mieux réussis depuis le début de nos rendez-vous.

En début de semaine, un fort coup de vent retint les bateaux au port ce qui permit encore quelques
visiles des uns chez les autres, et c'est seulement le mercredi que le gros de la troupe (8 G.B.)
appareilla vers |'Est.

Comme je I'ai relaté plus haut, ce Rendez-Vous fut un succés complet, dil, il faut le souligner 4 une

parfaite organisation, des excursions choisies et une atmosphére chaleureuse i laquelle nos bateaux
amarrés cote a cOte ont largement contribué.

L G COTTE

Un grand merci 4 Robert Olivier dont les notes ont été délerminantes pour la rédaction de ce récit.



BATEAUX A PORT- CAMARGUE

A QUAI REPRESENTES PAR LEUR EQUIPAGE
"ALAMAK" "DIX DE DER"
"AMOROS IV" "DOUCE FRANCE"
"BANKS I" "ELEUSIS"
"DAURONN" "GREALUVA"
"LYDIANA" "GURU GURU II*
"MORGANE IV" "LEDEPOL"
"OSPREY" "MIDA II"
"PROSPER" "MORDOUSIC"
"TARANIS" "MOUSTERLIN"
"TI-BO" "MUSTI II"

"POINT D'ORGUE"



CROISIERE DE "JUPITER" 1996 MER TYRRHENIENNE ET IONIENNE

Par Georges SO0TS

Naviguer dans les eaux Grecques pose le probléme de la distance, excessive pour des vacances
decontractées, comportant l'aller et le retour (2 fois 950 milles des cdtes Varoises 3 CORFOU. A
fortiori pour la Mer EGEE, ot en outre le Meltem sévit en Juillet Aoiit). Il se pose donc le probléme
d'un hivernage loin des bases habituelles.

L'expérience d'Amis Autrichiens et Allemands et notre passage a4 SIBARI en CALABRE l'an dernier
sur "PORTUN", m'avaient fait penser que cette Marina offrait une solution satisfaisante.

La MARINA di SIBARI est située dans le golfe de CORIGLIANOD, partie ouest du golfe de
TARENTE. C'est l'emplacement de I'antique colonie Grecque de SYBARIS qui, aprés avoir été
prospére, fut supplantée par CROTONE.

Par Mer, il faut compter 770 Milles. Par voie terrestre, 1200 Km d'autoroute (sauf les demiers 50
km).

La MARINA di SIBARI :

Elle peut abriter plusieurs centaines de bateaux, i l'eau ou au sec. Organisation sérieuse et amabilité,
La Marina est gardée et l'acces en est fermé a clef (une clef est remise aux clients), tant pour la partie
hivernage  flot, que pour la partie au sec.

Chantier bien équipé, Travelift de 40 tonnes, travaux mécaniques, électriques ... Eau et électricité aux
pontons. Fuel, magasins, shipchandler, supermarchés a la ville de CORIGLIANO. Mais les grandes
villes et aéroports (BARI BRINDISI REGGIO) sont & plus de 100 Km.

Les prix sont modérés par rapport 4 la Cote d'Azur.

La Marina est dans une lagune loin de la Mer (on y accéde par un canal), bien protégée du mauvais
temps.

SIBART est & 176 Milles de la Marina GOUVIA 4 CORFOU. Mais, la route peut-étre faite en trois
étapes, respectivement de 89, 61 et 26 Milles en s'arrétant 4 SANTA MARIA DI LEUCA et lile
Grecque ' ERIKKOUSA. Soit trois jours par beau temps. La météo est habituellement bonne 1'été en
mer IONIENNE, avec quelques épisodes de NW generalement de courte durée. Informations Météo
complétes & SIBARI, Bulletins NAVTEX deux fois par jour émis par CORFOU,
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Préparatifs : Nous y avons consacré pas mal de temps . J'ai remplacé sur les conseils de Jacques
LIEMNART, tous mes préfilires par des "RACOR" de grande capacité (la qualité du Fuel n'étant pas
toujours parfaite). Les injecteurs sont quasi neufs. Les cuves & Fuel nettoyées récemment.

Nombreuses pieces de rechange : Pompe a eau de mer pour les moteurs, une autre pour le générateur,
échangeurs, thermostats, pompe a fuel ("lift pump"), turbines, cartouches de filtres, joints pour W-C,
rechanges pour la pompe a eau douce, bouteille de plongée, joints, huile, démarreur de rechange.

Pilote automatique en bon etat ... Seul le GPS m'a laché lors de la dermiere étape du retour, mais
l'estime a fait ses preuves !

Il n'y a plus aucune formalité & accomplir pour naviguer en ITALIE et en GRECE. Contre-partie : Le
fuel n'est plus détaxé en GRECE, bien qu'un peu moins cher qu'en FRANCE depuis I'entrée de la
GRECE dans la CEE,

J'avais un lot trés complet (mais ancien) de cartes marines, on en trouve de récentes de la Marine
Grecque 4 CORFOU qui sont a jour et indiquent certains mouillages interdits (ol nous avons séjourné
en toute innocence sans probléme).

Notre but étant les fles du Nord de la Mer ITONTENNE, nous envisageons de faire le trajet du Golfe de
ST TROPEZ a SIBARI sans "trainer”, mais sans avoir la prétention de battre des records.

Debut Mai, nous sommes -presque- préts.

Des MARINES de COGOLIN 3 SIBARI (Fig. 1)

Nous voici le 8 Mai, sans plus tarder je commence le compte rendu que Louis-Guy COTTE m'a
demandé pour le bulletin de 'Amicale. Nous sommes tous les 3 a ['aise sous le bimini, car il fait grand
soleil.

"JUPITER" fait route sous pilote automatique entre PONZA et VENTOTENE.

Nous avons quitté les MARINES de COGOLIN le samedi 4 Mai, profitant d'un créneau de Météo
favorable. L'appareillage a eu lieu sous les flashs des photographes et cameramen, aprés des adieux
dechirants aux épouses.

Presentation du navire et de I'équipage : "JUPITER", G.B. 42, 23 ans, rénoveé par des travaux
patients ¢t prolongés. Les derniers mois ont été éprouvants, il n'en faudrait pas plus pour un tour du
Monde ! Le mauvais temps a retardé les travaux, un grain de pluie a transformé les vernis frais en
"confiture". Tant pis, on les terminera a l'arrivee.
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A bord, outre le skipper autsur de ces lignes, Jean-Paul GUEGUEN, valeureux capitaine de
"MORDOUSIC" et Philippe DUJARDIN, ex capitaine au long cours, dit Captain HADDOCK pour
les intimes (le skipper etant le Pr TOURNESOL, of course)

"Les hommes & la Mer, les femmes & l'église”, vieille formule Dunkerquoise : Poeky, Nicole et
Chnistiane prendront la route et nous rejoindront 4 SIBARIL Nous y retrouverons Mirko et Dora sur
"PORTUN" ainsi quHubertus et Kary, partis des environs de TRIESTE sur "MY LADY GALA".
"PALIKA" parti de PORT GRIMAUD quelques heures avant nous, nous rejoindra a CORFOU,

Sortie des jetées & 19 H 45. Mer calme, petit vent de SW, léger clapot a la sortie du Golfe qui se
calme rapidement, mais reprend la nuit avec grains de pluie. Visibilité nulle, radar.

La nuit, le vent tourne & l'est. Atterrissage et petit-déjeuner aux SANGUINAIRES, arrivée 2
BONIFACIO ot nous sommes & quai face a2 "VOLOS", 4 16 H 30.

Accueil chaleureux du Capitaine du Port qui se souvient du Rendez-Vous des Grand Banks. Diner &
"La Rascasse".

Lundi 6 Mai :

Plein de fuel et flinerie a travers la MADDALENA, Déjeuner entre BUDELLI, RAZZOLI et
SANTA MARIA, grand beau temps et solitude.

Courte visite 4 PORTO CERVO, vide de touristes et de bateaux.

Mouillage solitaire pour la nuit 4 CALA di VOLPE.

Mardi 7 Mai ;

Appareillage vers l'ile de PONZA 4 163 Milles. Trés beau temps.

Mouillage en rade de PONZA 4 2 H 15 le lendemain matin. Traversée excellente & 1500 tours, 8
Noeuds.

Et nous sommes en vue de VENTOTENE. Nous trouvons le PORTO VECCHIOQ petit et peu
sympathique. Nous allons mouiller dans une petite anse au sud du port, mais le fond est rocheux
et ne nous inspire pas confiance.

Excellent dejeuner qui confirme, sfl le fallait, les qualités exceptionnelles du Grand Chef Jean-
Paul !

Probléme pour déraper notre ancre, engagée dans un amas de rochers. Nous regrettons de
n'avoir pas oringué, l'eau est 2 18 °. Philippe descend Ie long de 1a chaine et passe un bout sur le
diamant de l'ancre ... Mais le bout est trop court d'un métre et il lui faut recommencer.

Depuis cet incident, I'onin reste & poste.
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Aprés ce temps perdu, nous arrivons a ISCHIA ou le port est sale et encombré, peu engageant.
Nous continuons vers lile de PROCIDA (ou LAMARTINE a situé GRAZIELLA) dont nous
avons bon souvenir d'une croisiére précédente.

Le Capitaine du Port nous tend ses amarres et nous recommande bien de n'utiliser que celles-la,
qui sont amarrées au fond du Port et de ne pas tirer sur le ponton "qui n'est pas solide”, bien
qu'équipé de bornes d'eau et d'électricité qui marchent !

Diner & terre, restaurant sympathique, "Vino rosso locale” et "Grappa" offerte par le Patron.

Jendi 9 Mai :
Appareillage vers CAPRI a 15 Milles, petite pluie et temps couvert, radar car il y & de nombreux
navires dans le Golfe de NAPLES.

Nous avons parcouru 395 Milles depuis les MARINES de COGOLIN, il en reste 370 jusqu'a la
Marina di SIBARI.

Au port de plaisance de CAPRI, nous trouvons place 3 quai {ce qui serail exceptionnel I'é1é), Un
matelot dont |'cbligeance a été amorcée par quelques espéces ("un regalo per lei"), va jusqu'a
dégager la pendille qui menace une de nos hélices.

La place & quai est magnifique, avec eau et électricité ... gratuite par surcroit, car personne ne
s'inquiéte de nous pendant 24 heures,

Comme nous ne sommes pas en retard sur le programme, le Capitaine octroie généreusement
une journée de vacances a l'équipage.

Le "Funicolare" nous monte a la "Piazetta", ou c'est la foule, bien que nous sovons hors saison,
mais y a-t-il des saisons 4 CAPRI 7

Un bus nous mene 4 ANACAPRI a la Villa San MICHELE d'Axel MUNTHE, au charme
toujours sans égal.

Vendredi 10 Mai :
Appareillage a 4 H 00 par temps variable pour LIPARI 4 134 Milles. Vent de secteur W qui
nous fait craindre une houle traversiére, qui n'aura pas lieu.

Nombreux navires et veille attentive devant SORRENTE. Temps couvert pendant toute I'étape.
STROMBOLI entr'zpergu & bibord dans la brume, puis ALICUDI sur tribord.
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Nous entrons dans le Port de péche de PIGNATARO 4 LIPARI 4 20 H 30 par nuit sans lune.
Par chance, nous connaissons l'endroit, encombré de nombreux chalutiers amarrés a couple et
sur plusieurs rangées.

Nous jetons l'ancre au milieu du Port en priant le ciel de ne pas acerocher la grosse chaine
traversiére mentionnée dans le guide.

A peine mouillé, violent grain de pliie et vent fort. Nous craignons de déraper et laissons filer
de la chaine pour venir & couple d'un chalutier. Il en sort un matelot qui nous aide a renforcer
nos amarres et nous prédit du mauvais temps. Nous le récompensons d'une bouteille de Céites
du Rhone "Regalo per lei" dit le Capitaine dont les progrés en Italien sont rapides.

Le dit "regalc" est apprécié sans délai, car nous ne reverrons plus notre homme avant le
lendemain matin,

Le Capitaine de Port nous confirme la Météo et nous offre une place a quai.

Repos pour cause de Meteo. Courses en ville, distante d'un Mille, avec l'annexe. Le soir footing
a la recherche d'un restaurant "FILIPPINO" apprécié par le Capitaine ... en 1968 ! Il est resté 4
la hauteur. Nous gofitons le vin de MALVOISIE et quelques autres, suivis de la traditionnelle
grappa qui aide & faire face a ['épreuve pédestre du retour a bard.

Dimanche 12 Mai :

Grice au GSM, nous recevons des nouvelles de "PALIKA" en panne de générateur a
NETTUNO et de Mirko arrivé en voiture & SIBARI. Tl nous avertit que les Ports de SALINE
IONICA et ROCCELLAIONICA, sur la cdte sud de Calabre sont ensablés et interdits 4 la
navigation, ce qui laisse prévoir une longue étape de MESSINE 3 CROTONE.

Le temps reste mauvais et c'est en touristes que nous visitons VULCANO (LIPARI-
VULCANO 10 minutes en "aliscafo™).

Nous nous brillons les pieds sur la plage ol de petits geysers d'eau bouillante jaillissent 14 ot on
ne les attend pas et regardons les courageuses et sulfureuses baigneuses dans le lac de boue
soufrée, au pied de la montagne du méme métalloide.

Les jotes de ces distractions épuisées, nous attaquons I'ascension du "Grande Cratére” de ce
volcan encore actif. Nous suffoquons dans les fumerolles soufiées. Au fond du cratére, occupé
par un lac de boue séchée, un amourcux enflammé a écrit avec des pierres et en lettres de
plusieurs metres cette déclaration : "TI AMO MIMI". Quelle doit étre la fierté de cette
JULIETTE-MIMI, qui a su inspirer un amour aussi incombustible !
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Lundi 13 Mai :
8 H 00, appareillage vers MESSINE, temps couvert, grains de pluie, vent portant.

Avant d'embouquer le fameux détroit. nous avons soin de consulter la carte N° 2113 du SHOM
"levée en 1858 par M. DARONDEAU, par ordre de S.M. I'Empereur, remise 4 jour en 1929,
d'apres les documents Ttaliens les plus récents".

Il v est fortement question des "bastardi" et des "revoli" aux noms évocateurs © "Revolo di
fiumara della cotona” et "Bastardo d'alta fiumara", efc... La carte nous recommande vivement
"avec vent de Sud et courant Nord, de serrer les voiles hautes et de louvoyer entre
ROSASCULMO et MONDELLQ. ",

Mais la Mer est calme, le vent nul et le tourbillon de CHARYEDE ne nous tourmente guére.
Nous ne nous arréterons pas 8 MESSINE, ni 4 REGGIO, peu confortables pour les yachts.

Le passage en Mer Ionienne est célébré par un punch a l'équipage et en méme temps, le GSM
nous apprend la naissance d'un petit fils supplémentaire du Capitaine Philippe ! Le Capitaine
accorde immédiatement "La double".

Nous nous présentons par Mer calme devant SALINE IONICA : Un vaste banc de sable barre
effectivement l'entrée, mais il y a assez d'ean pour JUPITER en rasant la jetée babord. SALINE
IONICA est un vaste complexe pétrolier tout neuf, entiérement terminé, mais abandonné depuis
3 ans, en raison de l'ensablement, nous dit-on (?).

Nous y rencontrons "L'ANAIS", chalutier de BOULOGNE sur MER, réaménagé en plaisance
avec a bord une famille de PERIGUEUX en année sabbatique, et en route pour la TURQUIE.

Mardi 14 Mai :
Nous quittons SALINE IONICA ot nous avions trouvé des pontons impeccables avec eau et
électricite, et oll nous n'étions que trois plaisanciers.

A ROCCELA IONICA, méme situation et méme manoeuvre. Nous faisons le tour du port,
parfaitement ameénage pour une escale de plaisance et faisons route vers CROTONE.

A CROTONE, place a quai dans un coin assez exigu du port de commerce affecté aux
plaisanciers, mais nous ne mettons pas pied a terre. La traversée du Golfe de SQUILLACE a été
agitee (108 Milles dans la journée).

Mercredi 15 Mai :
De CROTONNE & SIBARI, un clapot désagréable nous oblige & longer la cdte au lieu de

couper le Golfe.

Nous appelons la Marina en VHF et on nous envoie un Boston Whaler qui nous précéde a
travers un chenal entre des bancs de sable qui seraient dangereux par vent d'est.
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Accueil enthousiaste de Dora et Mirko, "PORTUN" vient d'étre remis 4 l'eau.

Hubert et Katy sur "MY LADY GALA" sont encore en ADRIATIQUE. "PALIKA", dont les
problemes de genérateur ne sont pas résolus, modifie son programme pour passer par SIBARI
&t voIr un mécamcien.

Jeudi 16 Mai :
Grand netioyage. Arrivée sans probléme en voiture de Poeky, Christiane et Nicole,

Nous fétons ces retrouvailles comme il convient, ainsi que le succés de cette premiére partie de
la eroisiére.

Le bilan est satisfaisant : 766 Milles depuis la Céate d'Azur, soit prés de 100 Heures de moteur,
sans incident. Vitesse moyenne de 8 noeuds, & 1450-1500 tours, consommation moyenne
20 I/H pour les deux moteurs et le générateur. Le Capitaine exprime un grand merci 4 Jacques
LIENART pour la préparation technique.

Les plus longues étapes
COGOLIN - BONIFACIO - 169 M
CALA di VOLPE - PONZA - 163 M
CAPRI - LIPARI: 135 M

SALINE IONICA - CROTONE : 108 M

FKélicitations a I'équipage pour son valeureux comportement.

De SIBARI & CORFOU (Fig. 2)

A SIBARI, Nicole et Jean-Paul embarquent sur "PORTUN", tandis que Christiane et Philippe restent
sur "JUPITER".

"LADY GALA" est encore quelque part en ADRIATIQUE, "PORTUN" a encore quelques
problémes a régler, nous partirons les premiers.

Le Golfe de TARENTE est traversé par calme plat (73 Milles) jusqu'a GALLIPOLI, car on nous dit
que le Port de Santa Maria di LEUCA, a l'extréme pointe du talon de la botte Italienne, n'est pas
encore ouvert aux yachts et qu'il régne en rade un fort ressac.
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A GALLIPOLI, amarrage au Port de commerce.

Un yacht a été€ volé la veille | A l'endroit précis ot nous sommes ! Il n'en reste comme traces que ses
amarres proprement sectionnées. On soupgonne "les Albanais” et on nous cite un dicton Calabrais :
"Si tu rencontres un loup et un Albanais, tire sur I'Albanais d'abord !". L'Europe ne nous parait pas
tout 4 fait pour demain !

Nous visitons la ville qui est intéressante... par roulements !

Le lendemain, passant devant Santa Maria di LEUCA (2 26 Milles), nous jetons un coup d'oeil dans le
Port de Plaisance qui est ouvert, ce que nous notons pour le retour,

Nous traversons le canal d'OTRANTE, jusqu'a I'fle Grecque dERTKKOUSA (50 Milles). Mouillage
d'un calme idyllique, seuls dans la baie,

Visite du village ; Aristote, l'aubergiste et sa femme Stavroula (leur chien s'appelle Hector |) nous
offrent I'ouzo et la conversation se passe en Anglais car "Ari" a séjourné longtemps arx U.S A avant
de revenir au Pays, Nous promettons de revenir.

Le lendemain, petite etape de 28 Milles qui nous fait passer entre CORFOU et 'ALBANIE dans un
chenal large d'un Mille.

Mouillage en rade de GOUVIA (Fig. 3).

CROISTERE dans les ILES IONIENNES (Fig. 3)

Nous restons quelques jours mouillés dans la rade en attendant que "PORTUN" et "LADY GALA"
nous rejoignent simultanément car ils ont di attendre le beau temps 4 ERIKKOUSA.

Nous fétons comme il convient ces retrouvailles, qui sont l'un des buts du vovage.
"PALIKA" est & SIBARI ou il tente de faire remédier a la défaillance de son génerateur, nous le

reverrons a notre prochain passage par GOUVIA,

Les sillage de "PALIKA", "LADY GALA" et "JUPITER" se sonl maintes fois croisés au cours de ce
périple et il serait fastidieux de les décrire en détail.

Je crois plus utile de donner une idée des différents mouillages dont nous avons fait I'expérience.
LA MER IONIENNE
Il serait vain de rechercher dans la GRECE moderne, des souvenirs évidents de la Mythologie. Mais

l'attrait de "JUPITER" pour la Mer IONIENNE n'y trouve-t-il pas son origine ?
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"IO", prétresse dHERA, ayant selon ESCHYLE et OVIDE "enflammé le coeur du DIEU", ZEUS
“transpercé par la fleche du désir”, ne trouva rien de mieux que d'envoyer sur terre un épais nuage
destiné a cacher leurs amours. Mais la jalouse HERA ayant ordonné au nuage de disparaitre, ZEUS
n'eut que le temps de transformer IO en une ravissante génisse blanche. HERA T'ayant déclarée fort
jolie se 1a fit offrir en présent, ce que ZEUS n'osa refuser.

HERA confia la garde d'IO au féroce ARGUS, qui ayant la propriété de posséder cent yeux (ARGUS
PANOPTES), pouvait dormir en en gardant toujours quelques uns ouverts |

ZEUS lui envoya son fils HERMES (le plus intelligent des Dieux), qui essava d'endormir ARGUS en
lui jouant du pipeau, mais sans succés, car 4 mesure que les yeux se fermaient, d'autres s'ouvraient.
HERMES parvint a ses fins en lui contant une histoire soporifique et en profita pour le tuer aussitét.
HERA récupera les yeux d'ARGUS pour en amner les plumes du paon (son oiseau favori) et envoya &
IO un taon féroce qui ne lui laissait aucun répit.

La malheureuse "vache folle" dans sa course éperdue longea longtemps les rives de la mer qui porte
depuis son nom.

La Mer IONIENNE comporte une multitude d'iles dont les principales sont CORFOU, PAXOS,
LEFKAS, ITHAQUE, CEPHALONIE, ZANTE (Fig. 3) ; CYTHERE y est administrativement
rattachée (depuis la République de VENISE) bien que située au sud de PELOPONNESE.

Ces iles jouissent de conditions climatiques idéales : plivieuses I'hiver (d'ot la végétation d'oliviers et
de cypres) peu de vent 'été (le MELTEM de la Mer EGEE y est inconnu). Les vents dominants sont
de NW faibles ou modérés.

Les distances sont courtes : 70 Milles de GOUVIA au sud de LEFKAS.

Les mouillages forains en Mai/Juin et début Juillet sont peu encombrés, les eaux sont claires en
général et propices a la baignade.

Les Iles IONIENNES ont été ravagées par un tremblement de terre qui fit en 1953 de nombreuses
victimes et des destructions considérables encore visibles malgré les reconstructions.

CORFOU et la MARINA de GOUVIA (1)

La Marina est située & 3 Milles du Port Commercial de CORFOU, & 10 km de I'Aéroport.

Elle se trouve en fait au village de KONTOKALIL ou lon trouve restaurants, boutiques,
supermarches, agences de voyage, location de voitures et scooter, change, shipchandler ...

La Marina est dans un site admirablement protégé, capable d'accucillir plusieurs centaines de Yachts
de toutes tailles.

Flottilles importantes de "Charter" Anglais et Allemands, dont GOUVIA est la Base de départ.

Les pontons en ciment sont propres, équipés d'eau (non potable) et d'électricite.



Depuis quelques mois, une Société privée a pris en main l'achévement de la Marina et sa gestion. De
vastes projets sont en cours. Le Port est entiérement cléturé, avec deux aceés gardés.

Cependant, en Juillet 1996, il n'v avait pas encore de "Travelift” ni de station de carburants. Ces
aménagements étant attendus prochainement. Pas non plus de zone protégée pour les bateaux
hivernant & sec qui sont un peu n'importe ol sur les quais.

Lorsque les aménagements prévus seront achevés, l'endroit sera sans doute idéal pour I'hivernage.

Sur les quais, les plaisanciers se voient offrir la surenchére des fournisseurs en tout genre : PRAXIS,
SPIROS ... et du sympathique NIKOS, le porteur d'eau potable avec son camion citerne, qui délivre
l'eau avec une pompe dont le moteur est lance 4 la ficelle !

A l'un de nos passages, ¢'est la féte du mouton a laquelle il est difficile de ne pas participer, car c'est la
liesse générale. Dans la rue principale, des dizaines de "camions-rotissoires” font cuire les moutons
la broche

Le soir, musique et danse "bouzouki”, qui obtient le plus grand succés de la population et des
touristes. .. dont nous sommes,

En voiture de location, nous visitons la ville de CORFOU et lile, le site de PONDOKONISI, "le plus
photographié de GRECE", PALEOKASTRIZA, ot nous repérons le Port ‘Limin Alypa", le seul abri
protégé des vents d'ouest de Ja cite ouest de lile (il faudmait y atterrir, par beau temps en venant du
canal dOTRANTE).

Au Nord de lle, les falaises calcaires de SIDARI.

Sur la cote NE, nous allons mouiller le temps d'une baignade dans les jolies criques de KOULOURA
et KALAMI, a 8 Milles de GOUVIA.,

Nous allons faire le plein de fuel au Port commercial d¢ CORFOU. Mais nous avons appris depuis
qu'il est possible de se faire livrer par camion a la Marina de GOUVIA.

SIVOTA (2)

C'est un mouillage trés abrité sur lz cote de GRECE continentale, a la hauteur du sud de CORFOU, i
25 Milles de GOUVIA. Le mouillage forain se trouve entre deux petites Tles, bien protégé des vents
de NW. Du mouillage forain, on gagne en annexe le Port de MOURTOS a 1 Mille. Le village est joli
avec de nombreux restaurants sympathiques. On peut mouiller larriére 3 quai, mais le Port,
contrairement au mouillage forain, n'est pas protégé du NW. Nous avons séjourné i plusieurs reprises
quelques jours dans ce mouillage.

(A noter I'Aéroport dIGOUMENITSA a 15 km).
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PARGA (3)

Sur la cote continentale, & 10 Milles au sud de SIVOTA. Deux baies séparées par une citadelle
construite en haut d'un rocher par les NORMANDS en 1337, Maintes fois assidgée sans succés.

Prise enfin par ALI PACHA (Pacha de JANINA) lors de la guerre de lindépendance contre les
OTTOMANS.

Le mouillage est siir, dans le Port qui est situé dans la baie ouest ou dans sa rade. De 14, on peut
gagner le village en bateau-taxi. Joli village, mais beaucoup de touristes. La baie vue de la mer est
admirable.

PAXOS (4)

C'est la premiére ile au sud de CORFOU, a 10 Milles (& noter un rocher affleurant sur la route directe
PARGA-GAIOS). C'est une ile charmante qu'on visite facilement en scooter.

Port GAIOS, la capitale a deux entrées, il s'agit d'un bras de mer entre PAXOS et une ile. Mouillage 2
quai, en plein village. Port pittoresque et accueil sympathique.

Au nord de I'le, mouillage quasi fermé de LAKKA, sur fond de sable devant un tout petit village (&
noter un rocher affleurant, a 800 m au large de Porto LONGO - trop petit pour aller 4 quai).

Au sud de PAXOS le mouillage de MONGONISI, commode quand on revient du sud.

Comme pour toutes les fles de la Mer IONIENNE, tous les abris se trouvent sur la cote Est. La cote
Ouest est trés belle mais sauvage et trés découpée.

LEFKAS (5)

C'est une grande ile, & 40 Milles au sud de PAXOS. Elle est séparée du continent par un canal long de
3 Milles. Un pont tournant s'ouvre pour le passage des bateaux toutes les heures, pendant quelques
minutes.

L'entrée venant du Nord est difficile 4 repérer sur une céte sableuse. On voit cependant le Port de
SANTA MAURA et une grande construction a deux étages. Si on arrive trop tt pour I'ouverture du
pont, on peut attendre dans 'avant Port. Mais mieux vaut ne pas y mouiller (sauf prés de l'entrée) car
la vase y est particuliérement nauséabonde, et... collante. Un petit voilier derriére nous a été incapable
d'arracher son ancre et a du attendre une heure de plus I'ouverture du pont !

LEFKAS est une grande ville avec communication terrestre pour ATHENES (5 4 6 heures en Bus 1),
Le mouillage 4 quai est toujours encombré. Tl existe un chantier naval mais qui semble assez primitif
(pas de traveliff, seulement un slipway). Cependant, lors du passage de "PORTUN", retour de
TURQUIE, gquelques années plus t6t, nous avons trouvé un mécanicien efficace.

La ville a été complétement détruite par le tremblement de terre et la reconstruction n'est pas un

succes artistique. Nous n'y avons pas séjourné mais il v a des choses a voir.

Le canal conduit au sud a travers des marécages 4 une vértable mer intérieure, entre le continent,
LEFKAS, CEPHALONIE et [THAQUE.
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NIDRI (6)

sur I'le de LEFKAS, & 5 Milles de la sortie sud du canal Mouillage & quai inconfortable & cause du
ressac et encombré. Mais excellent abri dans "Tranquil Bay", 4 500 m en face et mieux encore dans la
vaste baie fermée et a fonds de sable de "Port VLIKHO", ou nous rencontrons "BERTA, GRAND
BANKS 32' habitué de la Mer IONIENNE et de I'hivernage 4 SIBARI.

Rudolf, le propriétaire, célibataire de 75 ans vit seul tout I'été en GRECE (depuis plus de 15 ans) et
I'iver & ATX la CHAPELLE.

A NIDRI, larges possibilités de ravitaillement, grand village, dont la fortune a été faite du temps de la
splendeur de la famille ONASSIS, car I'fle de SKORPIOS est toute proche.

DORPFELDT. archéologue germanique a soutenu avec force la théorie non orthodoxe prétendant
que la patrie dULYSSE étail LEFKAS et non ITHAQUE. NIDRI a élevé un obeélisque devant sa
villa, qui contient un Musée (qu'il n'est pas possible de visiter sans autorisation de la Direction des
Antiquités d' ATHENES).

SKORPIOS (7)

C'est lle privée d'ARISTOTE ONASSIS. 11 n'est pas permis d'y débarquer, mais on peut en faire le
tour & faible distance, en admirer la végétation superbe et traverser le Port spécialement aménagé pour
le "CHRISTINA".

MEGANISI (8)

Au sud de SKORPIOS, a 3 Milles, ile aux rivages tourmentés de MEGANISI avec ses nombreux
mouillages, les petits villages de SPARTAKORI et PORT VATHI. Mais nous avons préféré paresser
a plusieurs reprises et pendant plusieurs jours dans les criques parfaitement protégées de la cote NE.
On y mouille sur fond de sable, une amarre arriére amarrée a un olivier. L'fle est couverte d'oliviers et
il est agréable de s'v promener. Nous rencontrons & nouveau 'ANAIS, ce chalutier transformé que
nous avions vu en CALABRE, a SALINE IONICA.

KALAMO (9)
A guelques Milles au SE de MEGANISI. Cette ile est peu fréquentée mais le mouillage de Port
LEONE vaut le déplacement. Du village détruit par le tremblement de terre, ne subsiste que l'église,
que les habitants de KALAMO entretiennent réguliérement.
Nous n'avons pas fréquenté cette année les mouillages suivants, ol nous nous étions rendus l'an

dernier avec nos amis Mirko et Dora sur "PORTUN".
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SIVOTA (10)

Rien & voir avec le SIVOTA décrit plus haut. T s'agit, au sud de LEFKAS, dun mouillage
parfaitement protégé, au fond dune baie d'accés tortueux. Joli mouillage mais pratiquement aucune
ressource sauf deux restaurants.

FISKARDQO (11)

A 10 Milles au sud de STVOTA, sur lile de CEPHALONIE. Ainsi nommée, du nom d'un normand
Robert GUISCARD (GUISCARDO PHISCARDO, FISKARDO), rien & voir ( ? ) avec qui vous
pensez, mort vers 1805, de la fidgvre en ce lieu, & moins que ce ne soit & VONITSA dans le Golfe
d'AMVRAKIA. En subsistent a l'entrée du Port des tours normandes en ruines.

Le village est trés touristique, et & é¢ relativement épargné par le tremblement de terre. L'abri est
excellent. Le mouillage 4 quai est encombré par les Charters, mais la baie est également trés siire.

AGIAS EUPHEMIA (12)

En descendant vers le sud le canal dTTHAQUE entre CEPHALONIE et ITHAQUE, on arrive au Port
de AGIAS EUPHEMIA. Egalement détruite par le tremblement de terre. Jolie baie, magasins,
restaurants. A quelques kilomeétres, les grotte de DROGORATI, si vastes qu'on a pu v donner des
concerts symphoniques et le lac souterrain de MELISSARL
La plupart des iles grecques possédent des grottes similaires.

RETOUR et HIVERNAGE a SIBARI

Le 28 Juin, "TUPITER" et "PALIKA" se retrouvent 2 GOUVIA et décident de retourner a SIBARI
pour ¥ hiverner au Bec.

Retour sans probléme 4 ERIKKOUSA ol nous sommes les seuls plaisanciers dans la baie.
DERIKKOUSA & Santa Maria di LEUCA, mer "peu agilée” et fort clapot d'ouest en amrivant, Le
mouillage dans le Port face i l'entrée est intenable, en travers du ressac, mais nous trouvons deux
places a quai, ebritées par le mole. L'escale de Santa Maria di LEUCA se révéle agréable et nous y
restons deux jours, attendant une amélioration météo.

De Santa Mana di LEUCA a SIBARI, pas de probléme, si ce n'est un vent debout fort a l'arrivée et
une panne de GPS. Apres appel de la MARINA en VHF, on vient nous aider  entrer dans le chenal
qui n'est pas évident. Dans le canal d'entrée de la Marina il nous faut garder de la vitesse car le vent

esi forl el traversier.



Nous nous retrouvons face 4 face au ponton d'accueil.
Aprés quelques jours de travaux divers, les bateaux sont tirés a terre et calés avec soin.
Retour de Péquipage de "JUPITER" en voiture, qui démarre sans probléme aprés deux meis passés a

l'ombre dans le chantier.

En tout, 1.600 Milles de eroisiére en Mer TYRRHENIENNE et IONIENNE.

Georges SOOTS
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MAY DAY MAY DAY MAY DAY- - - - - -

Ici “CONCOURS PHOTO” Amicale Grand Banks Meéditerranée -
Demandons assistance pour survie concours -
Rien recu a ce jour. Pas une photo.
- Nib -
Concours va sombrer corps et biens par ouragan force 12
et deferlante énorme d’indifférence -

Peux-tu faire route vers moi pour sauver le GB “Concours Photo"?
Si oui, envoie-moi une survie avant le79 Novemnbre dernier délai
contenant une ou plusieurs de tes oeuvres, en petit ou grand
farmat, en noir ou en couleur, peu importe,
mais pitié! Ne me laisse pas couler -

Je compte sur toi pour MAY DAY MAY DAY MAY DAY

“CONCOURS PHOTO AGBM 1996"
Cap’'tain Marcel CUVELIER

Villa Baccara, avenue de la Paix

62520 Le Touguet tel: 03 21 05 24 65

RAPPEL du THEME de ce concours photo 1986:

“LES GRAND BANKS SOUS TOUS LEURS ASPECTS”

C'est a dire toute photo sur laguelle apparait, de prés cu de loin, en partie ou en totalité,
avec ou sans personnages, un ou plusieurs Grand Banks.

Par exemple de beaux paysages, nos amis ies animaux, la vie & bord, les "petits trucs" &
bord, les situations exceptionnelles, a condition quapparaisse un ou plusieurs Grand
Banks, en partie ou en totalita.

M aider - Maider - Maider-Maider - - - - - - - - - - - - - - oo oo oL - - - Merci
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NOUVELLES AMICALES

C'est avec plaisir que nous avons decouvert dans le volume 23 N°® 1/96 pages 8 et 9 d'American
Marine News, les photos de nos membres : Marie-Therése et Jacques Masselin en compagnie de Jean
Colin et Jose Mana Vendrell et Anne-Marie Cortada ; ces derniers, comme vous le constaterez dans la
liste des membres, ayant depuis changé de bateau : "GURU GURU" est parti en Allemagne remplacé
par "PITALUGUE 11".

e ot o o ol ol ol e e O

"ALAMAK" : Possédant un GPS MLR Valsat 02 L. dont je suis enchanté, je vous conseille de lire
"le point du différentiel" page 48.
M'étant rapproché de MLE, je peux vous apporter les précisions suivantes

- Tout possesseur de Valsat 02 L reécent peut le faire modifier pour le rendre compatible avec le
systéme différentiel.

- Pour les autres marques, se renseigner chez son revendeur technicien (il v a possibilité pour
certaines).

- MLR presentera au Salon de Paris, Stand 21 E 31, son demnier Valsat 02 D (D comme différentiel).

- La couveriure en Mediterranée sera effective dés la fin de cette année,

[ =g ]

Regu la visite & bord de Paulo Mizzau un "trés" ancien de |'Amicale, puisque présent avec "MISS
PIGGY" au premier rendez-vous organisé 4 Port-Cros par Chris Bordoli en 1983, Paulo cherche un
32, car il nous a déclaré étre trés malheureux sans G.B. | Comme je le comprends |

oo

Nos anciens membres se souviendront certainement du 36' "ATITLAN" et de leurs propriétaires Jean-
Pierre et Francine Astrup qui avaient quitté I'Amicale en 1991.

Tai appris derniérement que Jean-Pierre était décédé en Juin dernier et cette nouvelle m'a attristée car
Frangaise et moi avions d'excellents rapports avec nos Amis. Je me souviens particuliérement d'un
déjeuner pns sur le flv-bridge d"ATITLAN", en baie de Briande, par une chaleur caniculaire et dont la
piéce maitresse était un énorme et succulent cassoulet qui nous aurait mis sur le flanc pour quelques
Jours si nous ne l'avions accompagné de force bouteilles de rosé ; Ah ! quel souvenir | Mais les
mauvaises nouvelles sont parfois (rarement) accompagnées d'événements plus heureux et je suis ravi
de saluer l'arrivée dans notre cercle du fils de notre regretté Ami : Pierre Astrup et de son épouse a la
barre de "TAMPICO",

Je souhaite un jour prochain rendre aux enfants I'invitation des parents !

Lo

Je viens de recevoir de Monaco Marine une lettre écrite par Bill Blachford un Américain propriétaire
dun 42' Classic, basé a4 Seattle, Washington, sur le Pacifique ; il serait intéressé par un échange
pendant les vacances avec un (LB, similaire en Mediterranée et aimerait rencontrer des Membres de
notre Amicale au cours d'un rendez-vous de G B.

Je lui ai adressé un fax le 1 Novembre en lui signalant notre réunion de Paris et lui demandant de
préciser son adresse (son écriture est difficile 4 lire I). Vous serez, bien entendu, tenu au courant de

sa reponse.
o e ek e i o ok e o
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"LYDIANA" : MONACO MARTNE ne sera pas présente cette année au Salon Nautique de Paris
car nous préférons nous occuper d'un projet qui nous tient & coeur, 4 savoir une Marina de 50 places
au Port de Fréjus

Cette Marina accueillera exclusivement des GRAND BANKS. Elle offrira 4 notre clientéle la
possibilité de louer une place de port & un prix attractif et/ou de vendre, essayer, comparer et bien sfir
d'acheter un GRAND BANKS.

Le chantier de Port Fréjus, tout & cBté, apportera un support technique a cette Marina qui sera dotée
d'une vidéo-surveillance permanente, d'un personnel d'accueil et d'entretien courant.

En ce qui concerne les nouveautés AMERICAN MARINE, le chantier vient de mettre au point un
GRAND BANKS 52' EUROPA,

D'autre part, le chantier a décidé de construire un nouveau GRAND BANKS 42' EUROPA offrant
2 couchages doubles avec un lit central dans la cabine avant et avec 2 salles de bains.

AAARAERAAK

"MOUSTERLIN" : Vous rappelle que si vous devez retenir, a I'occasion de votre soirée le
7 Décembre prochain, une chambre i I'Hotel Mercure, Porte de la Plaine, Tél. 01.46.48.55.55, de ne
pas oublier d'indiquer votre appartenance 4 notre Amicale afin de bénéficier d'une réduction.

o o i gl i e e v ol ok
Un grand merci 4 Jacques DEMIER 4 qui nous devons "exécution technique de notre bulletin et ce
4 titre gracieux.
C’est pourguoi, et sans lui demander son accord, je tiens 2 citer sa société qui a réalisé nos derniers
bulletins,

COREDOC
Compagnie de reprographie et de documentation
16, Chemin Latéral
92220 BAGNEUX
Teél 01, 40 B4 89 54
Fax. 01.40.84.89.58

o S e o e g e e e ok

PETITES ANNONCES

Monsieur Jacques ALERA de Marseilles recherche un GB 42' MY ou un 46' Classic -
Le contacter au 04.91 37.54 46,

oo o ok o o ok
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LU DANS ...
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« Motor Boat » de Novembre 96 : LE POINT SUR LE DIFFERENTIEL

La société Frangaise MLR wvient de deécrocher le marché pour installer en France des émetieurs
différentiels. Cela veut dire en clair que dés le mois de janvier prochain, toutes les cdtes francaises
seront couvertes par ce systéme,

Rappelons qu’associe & un GPS, le différentiel permet de connaitre la position du bateau avec une
précision toujours inférieure & 5 métres.

Déji les émetteurs des Baleines (Ile de Ré), de Barfleur (Manche) et de la pointe Saint-Mathieu
(Finistére) sont en place.

Il en reste encore trois & installer au Cap-Ferret (Bassin d’Arcachon), au Cap Bear (Languedoc-
Roussillon) et également & Porquerolles (Var), Je dernier devant couvrir une région s’étendant jusqu’a
la Corse.

e e g e ol o o o o

« Motor Boat » de Novembre 96 : TECNOMARK

Représentée depuis peu en France, la société Italienne Tecnomark propose deux produits
¢lectroniques inteéressants. Un systéme tout a fait innovant d’alarme pour bateau avertit en cas
d’incident 4 bord (incendie, voie d’eau .. ) ou en cas d’effractions.

Installée sur 'unité, une centrale est reliée a différemts capteurs et communique avec un récepteur
situé a terre dans une capitainerie. En cas de probléme, un message est émis : « tel bateau, 4 telle place
a un probléme ». Il peut étre retransmis par VHF ou téléphone (pompiers ...). Bonne protection dong,
mais le prix me direz-vous 7 L'installation d’une protection compléte 4 bord revient & 4. 800 Frs, quant
au récepteur, il est offert aux capitaineries Cent cinquante ports méditerranéens (de la Gréce a
Gibraltar) sont équipés et des pourparlers sont engagés dans de nombreux autres lieux (sur les cétes
frangaises atlantiques notamment).

Ca se comprend, ce systéme étant tentant puisqu’a moindre coit, les propriétaires soni rassurés et les
capitaineries plus efficaces.

Le second preduit, le SEM 200, est un appareil capable de transmettre un « MAYDAY » sur le canal
16, en donnant toutes les informations sur le bateau ainsi que sa position 5’il a un GPS. En appuyant
sur une simple touche, on envoie le message sans 'erroner ou I"amputer : ¢a facilite les recherches.
Aujourd’hui ce systéme, proposé a environ 3.000 Frs n’est pas encore homologué (mais pas interdit !)
par France Telécom.

ARAAREARAR
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MONACO MARINE"

DES BATEAUX ET DES SERVICES A L'IMAGE
DE VOTRE PASSION : EXIGEANTS

%ﬁ'ﬁ , o _l -

CRAND BANKS &

Aménagements spacieux, finitions Menaco Marine met 4 la disposition des
irréprochables.. . amateurs de Grand Banks, trois chantiers navals
les Grand Banks sant les bateaux les plus a des emplacements stratégiques :
habitables du monde. Fréjus, Saint-Laurent-du-Var et Beaulieu-sur-Mer,
Vivre la mer & bord d'un Grand Banks, Monaco Marire, c'est aussi une équipe de
c'est vérilablerment vivre "au large”, professicnnels qui s'engagent a tous les
Nec plus uitra du rawler; “chalutier” niveaux - assistance au financement,
en anglais, Grand Banks constrait contrats dassurance prérégodss
des coques 3 semi-déplacemert avec les compagnies, aide 4 la
extrémement robustes d'une recherche de nlaces de port..

tenue de mer a toute éoreuve. é"" De plus, une politigue
Fas besoin d'&tre 3 la barre pour AR de prix compétitfs nous permet
admirer 'horizon : partout 2 LA MER o , de vous proposer les meilleures
bord, vue mer imprenable | VRES condtions du marché européen,
Sur ce bateau 4 l'esprit de famills, Le monde des Grand Banles
plaisir de navigation garanti pour tous. n'a jamais été plus accessible !

CHANTIERS NAVALS DE SAINT-LAURENT DU VAR, DE PORT FREJUS, ET DE BERULIEU-SUR-MER.

10, QUAT ANTOINE 12 - SA000 MONACO - TEL. 00 (377) 87 87 02 30 - FAX 00 (377197 97 02 10
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