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LE MOT DU PRESTDENT

Voici 1’automne et bientdt 1‘hiver. Nos souvenirs de 1'6été et de 1a
Nioulargue 1993 vont prendre de plus en plus d'importance dans nds moments de

réverie.

Bravo a ceux qui ont pu &tre acteur de ces inoubliables évasions, merci i
tous ceux gui m'ont aidé 2 organiser ce rendez-vous d’été et gui ont &té bien

récompensés par Te succes el le développement incontestable de 1'Amitié entre

nous et autour de nous.

1933 sera clos par notre Rassemblement du 11 Décembre & Paris au cours duquel

les yeux j'en suis sfr, brilleront de Joie de ces merveilleux souvenirs.

Avec volre concours nous essayerons en 1994 de faire mieux.

Avec toutes mes amitiés.

Le Président.
Edmond MOREAL.
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La photo retenue pour la couverture est de notre ami Jacques VILLA,
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L4 BAULE-PORNICHET "ELFUISTS" 42/ Jacques DEMTER
21 rue louis [umidra
1247 44000 NANTES
Tél. Dom. 40.58.25.86
TéEl. Bur. 51.80.04.53

En attente de G.5., Serge et Madeleine LULET,

14 Avenue Rohinson
92290 CHATENAY -MALABRY
Teil. Dom. (1) 47.02.84.25

Notre si dévouéde Trésorjére et son époux ayant vendu Teur "MARSAQU", sont en
attente d‘un prochain G.B. Nous souhaitons qu’ils concrétisent Jeur projet au plus
iﬂt’tmarf la vigiTance dz Madeleine ast inlacle en ce qui concerne Ta tenue de nos
comptes !

Les courriers, informations ou publications destinés a voire bulletin doivent éire
adressés a louis-Guy COTTE :

Par Tettre : 8 Route d'Houppeville 76130 MT ST AIGNAN

Par td]léphone : 35.76.84.11.

Par télex : 770 973 Menticnner : A 1'attention de
Par télécopie : 35.88.77.38. § L.G.COTTE

Hfhés%tez pas 57 vaus avez constaté une erreur dans la Iiste des Membres a me la
signaler.




RENDEZ -VOUS DFE [ AMICALE GRAND BANKS

MEDITERRANEE A BONIFACIO

Le rendez-vous de 1’Amicale =’est tenu les 25, 26 et 27 Juin 93 dans
la Marina de BONTFACTO.

Nolre Amicale a été fondée en 1989 aprés deux réunions informelles,
sur la Cote d’Azur en 1987 ot en 1988, & l1*initiative de Louis-Guy
COTTE-LANFRANCHI, notre premier Président, actuellement presidaent
d’Honneur.

Edmond MOREAU est actuellement président de notre Amicale depuis 1992.
82 Grand Banks en sont actuellement membres. L Amicale se réunit
chagque été dans l’une des Marinas de 1a Riviéra Francaise. Une autre
reunion a lieu également & Paris en décembre pendant le salon annuel
de la navigation de plaisance.

Le Président MOREAU et guelgues Membres avaient suggeré gue le rendez-
vous de 93 solt organise a4 BONIFACIO.

Il y eut quelques hésitations & propos de ce choix, étant denné que
BONIFACIO se trouve situé & une distance de 180 miles de la Riviéra,
et gue la traversée vers la Corse signifie un voyage minimum de
100 miles en mer libre.

Les conditions méteorclogigues peuvent étre difficiles, méme lreta,
lorsgue le vent de Nord Ouest appelé le mistral sourfle dans la partie
Ouest du bassin Méditerranéen. Le mistral peut é&tre trés violent
(60 noeuds et pius), il peut durer plusieurs jours, et souffler aussi
loin gue les cotes de Sardaigne et de Tunisie.

Une consultation fut organisée et une forte majorité décida en faveur
de BONIFACIO.

Le meeting fult un succés complet, avec la présence de 25 Grand Banks
dans le port, plus 6 équipages venus sans bateau ce gui représentait
31 G.B. et plus de 80 personnes.

La plupart des bateaux quittérent Je continent & 1’avance et
atteignirent BONIFACIC une semaine avant le meeting. Les conditions
météorologiques cependant ne furent pas les meilleures, avec plusieurs
avis de coups de vent et la plupart d‘entre nous éprouverent des
conditions difficiles de fort mistral accompagneé de houle. Mals grice
aux gualités marines bien connues des Grand Banks et grace 4

i’habileté des équipages, aucun d’entre nous n‘eprouva de problémes
serisux.

BONIFACIO nous offrit un accueil chaleureux, grace au Docteur
LANTIERT, Maire de la cité, Monsieur Max CELESTIN et Monsieur POGGT,
Directeur et Capitaine de la Marina.

Pendant notre séjour, nous avons pu admirer le pavillon de l’Amicale,

vaillammant hissé au sommet de 1a vieille citadelle de BONIFACIO gqui a
résisté avec succés dans les siécles passés & de nombreuses invasions.



De nombreux evenements sociaux furent organisés : les dames furent
regues avec des Ileurs offertes par la Marina et monsieur DEWEZ,
President du Yacht Club nous offrit un coktail de bienvenue.

Pendant une visite intéressante de la vieille cité, nous avons pu nous
promener dans les rues étroites bordées de viellles maisons génoises.
La viellle ville qui est complétement close dans la citadelle, a eté
construite au sommel d'une haute falaise blanche, d’ou on surplombe le
long Fjord étroit de la Marina ol nos Grand Banks se trouvaient
mouillés dans des conditions de protection totale.

Ca site n’a pas changé depuis sa descripticn par HOMERE lorsqu’ULYSSE
dizait :

"Nous entrcns dans un port bien connu des marins, une double haute
falaise l’entoure completement et deux longs promontoires se faisant
face réalisent une bouche étroite*.

Le vendredi 25, une excursicn fut organisée dans la région montagneuse
des aigquilles de BAVELLA, a l‘’altitude de 1243 mélres, d’ou l‘om peut
admirer la cote Est et la céte Ouest de 1’ile. On a pu eégalement
admirer les sommets escarpés hauts de plus de 2000 métres, et la
magnifigue forét de 1'OSPEDALE.

Un magnifigue lunch avait &té préparé pour nous dans le village de
ZONZA, ou l’on put apprécier une culsine delicieuse et des vins Corse
agreables.

Le retour se fit le long de la céte Ouest, et par la vieille ville de
SARTENE, qui est célébre pour sa cérémonie religieuse, coriginaire du
XITTeme sieécle, appelée le “CATENACCIU". Chagque année, au vendredi
saint, un pénitent anonyme dont la téte est couverte par une cagoule
rouge et dont le nom nrest connu que du prétre, fait un parcours de 2
Ems, en portant une lourde cvroix de chéne de 34 Kgs sur ses épaules,
avec une chaine de 17 Egs attacheée i la cheville dreoite.

Pard dans la scoirée, certains de nos membres ont passé avec succés
1’examen gui leur a permis d‘obtenir la licence d‘opérateur de
radiccommunication gqui est exigée pour quiconque utilise un
radiotéléphone en France.

L-Assemblée Générale de notre Amicale s’est tenue le samedi matin.
Aprés la session de travail habituelle, a eu lieu une intéressante
discussion ouverte sur des problemes techniques concernant l’entretien
des Grand Banks. Rolf BECKER de “Nautic Contact System S.L.",
importateur exclusif d’American Marine pour 1‘Espagne, et Jean COLIN
de North Sea Maripne N.V., importateur pour la Belgigue, qui sont tous
deux Membres de notre Amicale eurent la gentillesse de répondre a de
trés nombreuses gquestions et de nous denner des conseils utiles.

Une dégustation de vin Corse nous fut offerte, au cours de laguelle
nous avons pu apprécier les vins rouges, rosés et blancs du pays,
parmi les plus connus. '

Le diner du samedi soir, solirée de gala, eut lieu au restaurant "LA
CARAVELLE". Le President MOREAU recevait & sa table Monsieur le Maire
de BONIFACIC et sa charmante eépouse ; Monsieur CELESTIN, Directeur du
port ; Monsieur le Vice Frésident du Yacht Club de BONIFACIO.



Dans le Port de Bonifacio, au pied de la Citadelle

Bénédiction des Bateaux

12 bis



Mouillage a Razzeoli

Aprés notre rassemblement, en route vers la Sardaigne

12 Ler



Etaient egalement invités, Monsieur KOUTSIEIDES du Naut-Arqus et
Monsieur MARVIN-RAGET de Mer et Bateaux. Un délicieux ®Denti" fut
servi a chague convive et nous avons pu écouter la musigque populaire
et les guitares des chants Corses.

Des plagues commemoraltives du rendez-vous ont éteé offertes a tous les
participants par American Marine, ainsi gu‘une barre a roue d“honneur.
L*heureux gagnant de la roue a &té notre membre le plus récent, J.P.
BURELLI, propriétaire de "THETIS*" d’Ajaccic, et c’est la main de sa
fille gui sortit le W’ gagnant du chapeau !. Certains ont osé croire

gque le tirage avait éte trugué, mais je certifie que le hasard est
seul en cause.

Des parapluies, margués Grand Banks, offerts par notre ami Rolf BECKER
furent distribués, et chague Dame recut un superbe couteau Suilsse
auguel éetait jeint uns piéce de monnaie (car Rolf connait la coutume
Frangaise) que devait rendre le propriétaire en échange du couteau et
comme Rolf embrassait chagque fois en échange de la piéce, toutes nos
compagnes furent embrassées par le donateur ! I1 fallait y penser et
nombre de Capitaines regrétteront de ne pas avoir eu cette idée !

Le dimanche 27, esut lieu une cérémconie de bénédiction de nos navires
par Monsieur 1/Abbe MTILILELIRI, Curée de BONIFACIO.

La bensdiction fut donnée par le prétre debout, & l’avant de la
vedelle toute neuve de la S.N.S5.M. Les Jjournaux locaux ont relaté
l1’evenement dans les termes suivants :

“Les Grand Banks etaient placés sous la protection de la Déesse de la
mer TIN-HAU, ils seront maintenant aussi sous la protection de Dieu...
ce qui n’est pas mal aprés tout".

Aprés la cérémonie, nous nous rendimes & la baie SANTA MANZA sur la
codte Est, certains venant par bateau & travers les rochers du détroit
de BONIFACIC, et la passe délicate de "LA PIANTARELLA®. Le restaurant

"UCEPPU" nous Ifournit un sccueill ombragé au bord de l’eau sous les
pins. -

Monsieur DEWEZ, Président du Yacht Club et également du Golf Club de
SFERUNE, nons invita pour un cocktail savoursux, dans le superbe Club
House du Golf, d‘oti l‘on a une vue magnifigue sur l7extréme Sud de
1’ile, el édgalement sur les fles de CAVALLO et de LAVEEZZI dans le
detroit de EBONIFACIO.

De nombreux Grand Banks restérsnt pendant plusieurs jours, et méme
plusieurs semaines dans les environs de BONIFACIO et en Corse, ainsi
que dans l1‘Archipel de la MADDALENA, et le Nord-Est Sardaigne, appelé
la "CQOSTA SMERALDA™, oii les célébres Marina de PORTO CERVO et PORTO
ROTONDG regurent notre visite.

Le voyage de retour fut généralement difficile en raison de conditions
météorclogiques instables, et de nombreux épisodes de mistral. Tous
les Grand Banks cependanl, peurent rentrer sans incident.

C’était un pari d’organiser un rendez-vous a BONIFACIO, mais ce fut
une victoire compléte contre Ie septicisme et les conditions
metecrclogiguses.

Le meeting de BONIFACIC constitue une preuve de dynamisme de 1‘Amicale
Grand Banks Mediterranee, et fut egalement une magnifigue occasion
d’apprécier l’hospitalité légendaire de la Corse.

el 5



NTOULI ARGUE 293

Georges SOOTS avait relaté dans notre numéro preécédent, la présence en
tant que spectateurs, des Grand Banks a4 la Niculargue 92.

Cette année, c’est le 4B" "ALAMAR" gui participa & la manifestation
comme bateau-commisaire, avec comme r&le principal, le pointage et le
rappel des voiliers avant pass=£& la ligne avant le coup de canon du
départ.

Donc, du lundi 4 au samedl 9 Ccteobre, aprés avoir embarqué les Membres
du Jury, nous avone assureé tous les départe des différentes séries
{entre 6 et 15 deéparts par jour), ensuite, sous les ordres du bateau-
comité, nous sommes allés nous poster & une bouée de parcours pour le
pointage des concurrents.

Nous <¢&tions done bien placés pour  admirer les manoeuvres
spectaculairese et souvent impressionnantes d’engins (les maxis) de 30
4 40 tonnes et de 25 métres de longueur pour un mit de 30 wmétres
supportant 800 M2 de toile au peortant, <quipés par 25 gargons
vociférants, bordant des écoutes vibrantes & se rompre, et régatant a
plus de 15 noeuds comme s'il s='agissait de simples dériveurs !

Le Mardi fut particuligrement animé, avec un avis de coup de wvent,
provoguant eon lot de mits caszsdéz, de volles déclatées et autres
péripéties |
Le spectacle & la boude dfempannage fut un vrali régal pour les
spectateurs gue nous &ticons ; Sans doute, les acteurs étalent-ils dfun
autre awvis !

A partir du Mercredi, et jusgu’a la fin de la semaine, nous eiimes
droit a 270 bateaux en course dans le Golfe de Saint Tropez, sous des
cieux évoguant plus la Bretagne avec ses grains, gue la Céte dfazur !
Mais quel plaisir pour le photographe de prendre ces magnifigues
voiliers de tradition, toutes voiles dehors, tous vernis et cuivres
eclatants, évocluant sur ce superbe plan d’eau, du plus petit P"ALCYON"
4m50, au plus grand "CREOLEY" 65m ! Frangoise n'a su résister et 360
photoz =ont la preuve de son admiration.

"ATAMAK"™, rivé & son poste (par le Jjeu de ses inverseurs) a eut le
plaisir d’entreveir guelgues amis plus libres de leurs manceuvres :
"TARANIS™, "JUPITER"™ 42, YPALIKA" ont su se placer aux endroits les
meilleurs pour apprécier ce rassemblement unigue au monde.

Nous aviecns remarqué un superbe G.B. 46’ Europa, flambant neuf, et
sortant chague Jjour, mais tristesse, il n’arborait pas le Pavillon de
Notre Amicale ! I1 nous fut facile, entre deux départs de le héler et
nous rapprochant, 1lui tendre au beut d'une gaffe, notre dernier
bulletin avec un formulaire d’inscription : Le contact fut bon,

puisque la famille cChaveau, propriétaire de POUTREMER" est désormais
des notres.

J’ai du mal & m'arracher & ces souvenirs, mais je n‘oublierai pas, non
plus, 1fagréable diner & Saint Tropez, avec de bons amis de
l'Amicale : Les Moreau, Soots, Guéguen, auquels s’étaient joints Paulo
Mizzau gui a tenu & nous offrir un verre & 1'Hotel Sube ; si vous ne
connaissez pas, réparer au plus tét cette lacune : Un bar, plutét un
Club House, superbement décoré, situé au ler étage, derriére la statue
du Bailly de Suffren, avec une vue pancramigue sur le vieux Port et ol
1'on peut passer une heure agréable sur la petite terrasse.

Louis-Guy COTTE.
a4 =



NOUVELLES AMICALES
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BONIFACIO : Des la fin de la croisiére d’ete de "TARANIS", notre
Président a tenu a remercier au nom de notre Amicale, les

personnalités et les intervenants pour la rdussite de notre Rendez-—
Vous .

Un courrier a &te adressé a :

- Monsieur LANTIERI, Maire de Bonifacio,
- Monsieur CELESTIN, Directeur du Por€,
- Monsienur le Curé MILLELIRI,
- Monsieur DEWEZ, Président du Yacht Club de Bonifacio,
= Monsieur Le Président de la 5.N.5.M.
(accompagne d‘un chegue de 2.000 Frs),
- Monsieur YEOW d’American Marine a Singapour.

FEkAxAAEELR

BYERES : Certains de nos Membres ont découvert dans le bulletin de la
S.N.S.M. une ilnexactitude dans le 1ibellé des "Membres Bienfaiteurs et
Donateurs® ou le don, résultant de la ceollecte faite & 17issue de
notre rassemblement de Juin 1992, a éte enregistré au nom de E.
MOREAU. I1 s=’agit, evidement, d‘une erreur gue nolre Président =z
rectifié auprés de la S.N.S.M. : Le cheque de 2.270,00 Frs adressé le
30 Juin 92 était établi par notre Trésoriére et inclus dans une lettre
envoyée au nom de notre Amicale.

o ok o ok o o A o oF

"JUPITER® 42* : Georges S00TS a fait fabriguer un crochet en inox
sarvant a se deéegager sans effort d'une chaine de mouillage prise sous
une autre ; objet tres utile & bord car il n’est pas toujours agréable
de plongaer dans les eaux polluéezs d’un port. L’aventure est arrivée a
SALAMAE" & Propriano et a été résolus par l‘envei d un éguipier qui a
du se mettre & l‘eau sous les ordres impératifs du Capitaine ! Mais ce
dernier, n’ayant pas toujours le personnel reguls, a falt faire ce
crochet et en est enchante. Le croguis et Ies cotes seronl publies
dans le prochain bulletin.

E A

"PALIKA"™ : Yves MASSEL nous informe que pour éviter un blocage de la
chaine lors du mouillage, il a réalisé dans le puits & chaine deux
compartiments pour seéparer en deux le slovkage de la chaine et il n‘a
plus de probleme.

"PALIKA" : Entretien des ponts en teak : Ceux qui n‘ont jamais
entretenu leur pont et qui n‘ont fait gque le nettoyer avec une hbrosse,
se gont apergus qu’au bout de plusieurs années les lattes se sont
usées au milieu. Le Rubson, ou autre preduit neoir uwtilizé pour
l’etanchéite entre les lattes se décollait du fait gqu’il dépassait en
epalisseur les lattes usées par le soleil et les brossages Lrop
Fréguents.



Ce gu’il faut faire :

1) afin de niveler et d’enlever cette surapaisseur de "noir®, utiliser
une ponceuse vibrante. Si épaisseur excessive, du papier abrasif de
100, finir avec du 150 (n‘utiliser la ponceuse gqu‘une fols par an).

2) Brosser le pont avec une brosse douce et un produit détersif pour
faire disparaitre ce gue la ponceuse n- a pas anleva.

3) Passer au pinceau 3 couches de Teak Wonder. C’est la meilleure
qualité d lmile de Teak actuellement sur le marché ([ j'ai essye plus de
20 marques différentes durant 25 ans). Attendre gque chagque couche soit
bien séche avant de passer la suivante. S§1 vetre shipchandler n‘en n‘a
pas, il doit pouvoir la fournir sous 48 heures.

Il est preferable gue cette opération se fasse apreés le carenage du
mois d’avril ou mai, & cause de la poussiére des chantiers et de la
circulation sur le pont. La teinte dorée du pont ne dure quée quelgueas
mois., Si on le désire, on peut renouveler 1 operation uns 2éme fois
avant de désarmer. Pas de pongage, mals leger nettoyage & la brosse et
au détersif, et une ou deux couches d’bhuile de Teak suffisent.

Ce gu’il ne faul pas faire :

1) Brosser le pont plusieurs fois dans I‘année, surtout avec une
broszze "chiendent™.

2) Marcher avec des chaussures & semelle de culr.
3) Marcher avec des chaussures que l’cn utilise en dehors du bateau.

Ce qui use le Pont :
1) Brossage excessif.

2) excés de soleil qui bridle gquelgues dixiémes de millimétres du pont,
d'ou la necessité de Ile nourrir avec de la bonne huile de Teak.

Lorsgue 17on ponce le pont avec la vibrante, surtout au debul, on se
rend compte que la poudre est celle du bois brulé et non du bois en
bon etat. Si 1’cn prend soin du pont, 1‘usure ne doit pas dépasser 2
millimétres tous les 10 ans.

o ok o o o o ok o o

"PALTKA®™ : "Grand Banks" équipés de moteur Caterpillar 3208 NA, et
d/inverseur MG 506 1.

Lorsque j’ai recu mon Grand Banks 467, i1 yv a 3 ans, des mécaniciens
dits spécialistes Caterpillar, m’avaient indigqué que pour les
inverseurs MG 506 1, il fallait que j‘utilise de 1*huile ¢D S.A.E. 30
et surtout pas de Ia multigrade. Afin d‘en aveir le coeur net, j*ai
contacte Caterpillar aux U.S.A. (j’al été concessicnnaire caterpillar
pandant 40 ans en Guyane Frangaise). I1 m’a été répondu gque pour ce
Lype dinverssur, je devals utiliser de 1*huile multigrade 10W 40 avec
une classification CD. Employant de la Shell, il m’a été recommandé la

MARINA 10W 40, huile gue Jrutilise d’ailleurs dans mes moteurs
3208 NA.

s o o o ok oF oF & b oF
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"JEMA" : Jean COLIN répondant a plusieurs guestions, a BONIFACIO, nous
a précise que :

- le niveau d-huile des Inverseurs doit étre au maxi aprés un arrét
prolongé.

= Il est préférable de vidanger 1°huile des moteurs et de changer les
filtres avant 1l‘hiver.

= Les lignes d-arbres ne doivent pas tourner avec la moindre excentri-
cite. Si tel est le cvas veérifier les supports-moteur et l‘alignement
dez moteurs.

= Pour changer les bagues Hydrolubes, il faut déposer les helices et
il n’est pas nécessaire de démonter les safrans.

#F o 5 of o o A ok b ok

PARIS : Vous avez regu, et bien sur répondu ! a la lettre de notre
Secretaire. C*est avec plaisir gue nous nous retrouverons a cette
occasion, tant au stand de BONIFACIO & 17 H, gue le soir a 20 H a "La
main au panier®. Maigré ce titre, le spectacle et la soirée seront de
bonne tenue !

Ead b




LU DANS . ..
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"Mer et Bateaux® de Novembre 83 : Voir de splendides photos de la
Nioulargue et Iire un bon article sur les grand Banks et notre rendez-
vous de Bonifacio. Quelques erreurs que vous releverez et gqui seront
rectifiées dans le prochain numérc de cette superbe revue.

FAEEEAA L XA

"Bateaux® d’COctobre %3 : "De cogues en clogues® : Maladie “naturelle®
des cogques plastiques, l’osmose inguiéte nombre de plaisanciers.
Notammant au moment de 17achat d un bateau d’occasion un peu age. Dans
un livre publié a compte d/auteur ("De cogues en clogues" L'osmose des
bateaux en "plastigues"), un expert maritime, Gérard Boulant, fait un
tour complet du probléme. Définition et Iidentification du phénoméne,
traitement et cout, études et cas, prévention pour les unités nesuves
sont autant de chapitres abordes dans le detail. Par moment, le
caracters trés technique des propos pent dérouter le profane mais
graphiques et photos explicatives permettent de Yraccrocher®™ au sujet.
Tout comme un "jeu de gusstions-réponses, pour misux comprendre®, gui
résume de fagon synthetique I‘essentiel des connaissances a maitriser.
CMEL. Geérard Boulant.N 64 Sainte cCandies. 83250 FRoguebrunc/argens.
250 Frs.

dExAdd R ALK

“Bateaux d’Octobre 93 : "Permis mer et Assurance : Depuis le ler
Janvier 93, la réglementation concernant les titres de navigation
obligatoires pour la conduite d‘un bateau & moteur a changé. Plus
contraignante pour certalins, répondant mieux aux besoins des usagers
pour d’autres, cette évolution a également une incidence sur
1*assurance (et donc Il’indemnisation) des plaisanciers en cas de
sinistre. Comme nous 1’a precisé un courtier, *le mécanisme est
simple : les assureurs refusent leur garantie =si, au moment de
1raceident, la réglementation n‘est pas respectée. Plus cette derniere
est sevére, et plus les cas de refus seront nombreux”. Ce
p:ufessionﬂel de citer un exemple concret : “imaginons un .Frangals
gui, au moment de m@u;li&r, et parce gue lrancre est lcurue, passerait
la barre & son fils ou a& son epouse non titulaire du permis : aucune
garantie si un plongeur est blessé. Idem, s‘i1 le faisalt alors gu- il
ezt 8 =a table & cartes pour faire un pcint ! C‘est nouveau et ce
n’est sidrement pas un progrés."” Rappelons gue dans l’ancien svstéme,
en vigueur de 1966 a 1992, i1 suffisait d’une seule personne a bord
possedant le permis pour gue l‘ensemble de l1‘équipage puisse piloter
en toute legalité.

ddgzAdddatt

“Bateaux d‘Octobre 93 : "Littcoral Corse & la loupe® : Inutile de
chercher un guide de navigation plus précis et récent. L’édition 19893
du Pilote Cétier N3, Corse - Sardaigne N.E., donne une description
minutieuse, mouillage aprés mouillage, du litteral de la Corse et 1la
Sardaigne N.E. Pas un ponton ni une nouvelle digue qui ne soient
signaiés. A lire avant toute croisiére et & emporter impérativement a

bord.

FRrddAFddas



Comme annonce dans notre bulletin N°10, vous allez découvrir ci-
dessous la croisiére, ou plutét 1’cdyssée, de notre ami G.Soots
et de son épouse, sur le bateau d’un ami cher ; ce n’était pas
un Grand Banks, mais les peripéties de ce voyage ne laisseront
personne indifférent !

LA CROISIERE DE FORTUN

Par G. SCOTS

(O0dyssée TURCO/GRECCO/YOUGOSLAVE : AVRIL MAI 1991)

MIRRD et DORZ EZECEVIC m’ont invite a les aider & remonter leur
motoryacht "PORTUN", depuis KEMER, sur la cote TURQUE d’ANATOLIE
jusgu‘a DUBROVNIE en Yougoslavie.

MIRKC m‘accueille & l‘aeroport de BELGRADE, le 27 avril 1891.
Les "TURKISH ATRWAYS" sont en grévae et le trajet en train
BELGRADE-ISTANBUL est une aventure aléatoire. Neous guittons
BELGRADE en taxi Diesel Mercédés, un peu rouillé, mais encore
vaillant. Beau temps frcid. Nous dejeuncns dans les gorges de la
SISKEWATSKA ELISSOURA (orthographe non garantie),gui rejoint la
vallée de la MARISTA, ancienne voie d’accés du Danube & BYSANCE.

Le Diesel est introuvable aux pompes yougoslaves, nous
"allongeons®” notre carburant & 1‘essence, ce qui nous permet
d’atteindre™ DIMITROVGRAD, & la frontiére Bulgaro/Yougoslaves, oU
on me soustrait 20 $ US pour un visa !

A deux reprises, des miliciens (les uns avec, et les autres sans
uniforme), (mais tous avec brassards et mitraillettes !) nous
extorguent une amende pour excés de vitesse discutable (mais que
nous ne discutons pas).

Nous passons peniblement (2 heures d’attente), la frontiére
Bulgarc-Turgue, a4 ADRIANCVO, owu EDIRNE ex ADRIANAPCLIS, oree
sousg 1l’empire ROHMATN par 1’Empereur HADRIEN.

Le chauffeur ne peut aller plus loin et retourne a SOFIA.

A l’hdtel "SULTAN® d/EDIRNE, nous louons les services d’/un jeune
#TARSI™, Turc, melomane et kamikaze et parcourons & "un train
d’enfer®, la nuit, les 230 km jusgu’a ISTAMBUL. C‘est la partie
la pius dangereuse du voyage. Le chauffeur, sonc a plein tube et
pied au plancher, est sourd & nos objurgations (YAvas =
doucement - DOR = stop en Turc !).

Quelgues verres de Raki et un repas nous aident & racupérer
avant une nuit réparatrice, & 1“hétel DEDEMAN d‘Istanbul.



La matinée du lundi 28 avril est occupse par des pourparlers
diplomatiques entre MIRKO et son avocat Turc, & propes d‘un
litige avec la Marina de FKEMER. L'avocat est un homme d’une
politesse exguise, au Ifrancais impeccable, mais la procédure
n‘avance guere, il vaut mieux ne pas avoir de procés en Turgquie.

EUROPCAR, nous loue une veiture et nous traversons 750 Ekm
d’ANATOLITE du Nord au Sud dans la journée, le carburant est ici
en abondance ("TURKIPETROL"). Nous essuyons une pluie diluvienne

sur toute la traversée du plateau et retrouvens le soleil dans
le TAURUS.

Vers 21 heures, descente sur ANTALYA puis la marina de KEMER.
L’hétel DRAGOS nous y accueille, on y parle turc ou allemand.

Hotel superbe, mais pas un client, conséguence de la guerre du
Golfe. Le mardi, sac & bord de PORTUN. C’est un trés beau bateau
de 15 métres, construit en Italie, par le chantier CAMIFFO,
trois cabines, un poste avant, cogue planante, 2 moteurs diésel
turbo "Cummins® de 400 chevaux chacun, vitesse 30 noeuds,
equipement moderne : pilote automatique LORAN RADAR, VHF, BLU,
etc... La journée est passée en rangement et nettoyage et a
l“inventaire des problémes & resoudre.

L’apres midi, virée en “TAESI* & ANTALYA : marchandage de tapis
(turcs}, porte d*HADRIEN, shopping.

Réparations diverses, découpe d’un nouveau tapis expédié de
VIENNE par avion; les talents chirurgicaux de l-éguipier sont
apprécies par le Capitaine MIRKO. Initiation au café et a la
langue turgue : "YOC" = NON, "EVET" = OUI, "GUNAYDIN* = BONJOUR,
"GULE" = A BIENTOT, “ALLAHSELAMADIEK®™ = ADIFEU.

2 ET 3 MAT :
Sortie de l7eau - carénage, change deux batteries, réparé le

chauffe eau, courses au marché de KEMER, couleur locale, diner
de poisson grillé, a la ®"PENSYON MIMOSA" (nous COmMencons a nous
faire &4 17idiome turc).

SANEDT 4 MAT :

Remise & 17eau, essais : fumee noire a tribord & 1500 RPM !
Consultation teéléphonique avec PARIS, c‘est le turboc gui reste
blogua. On le déblogue et tout va hien.

DIMANCHE 5 MAT -

Départ pour RHODES & 150 miles & 4 h 30, faux depart, la pompe &
eau de mer babord fuit comme une passoire. Relour & gquai, changé
le joint de la pompe et nouveau départ. KEMER/RHODES : moyenne
25 noeuds. Tout baigne, le capitaine et l’équipage sont ravis,

la mer esl d-huile. Scleil magnifique, 1a mer FEGEE est davant
NoUs .
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L’aprés midi est passée dans la vieille ville de RHODES, sous
les murailles de la citadelle, alléee des chevaliers,
restaurants, etc..., mais tout est ferme, c’est dimanche.

LUNDI 6 MAI :

Le plein de fuel et les formalités d’entrée en Gréce, nous
occoupent guaelgque temps @

»

- Echange de D.M en Drachmes dans une bangue.
- Police immigration.

- Douane pour le transit-log.

- Santé et bureau du port.

- Re-douane.

Police : déclaration de devises.

= Re-bangue, echange de Drachmes en D.M (?)
- Demande de fuel.

= Re-douane.

- Fuel a bord.

- Contact at largusr les amarres, enfin |
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Nous quittons PORT MANDRARI vers IOS, par trés beau temps, mer
plate, passcns au sud dJ-ASTYPALYA et arrivons l’apres midi a
I0s, au milieu de la Mer EGEE.

JUPTTER I (& 1‘épogue Sloop de 28 pieds) y etait venu en 1968.
Lez choses ont un peu changé, le port s‘est élargi pour les
plaisanciers, il y a toujours 3 a 4 km entre le port et Ie
village dans les hauteurs, mais un minibus a remplacé les anes A
selle de bois !

MARDT 7 MAT :

puittons I0Z, avec 1cintentien de faire du fuel & PAROS & 30
miles, Le vent se léve de 17Est BSud/Est, avec pluie. Nous
renongons & passer entre PAROS et ANTIPAROS, dans ce que nos
instructions nautiques appellent “THE 14 FOOT PASSAGE" (dfapres
le Commander Graves en 1842 !), gui n’est pas recommandé par mer
houleuse. Ceci rallonge la route de 10 miles, en faisant par le
Sud et 1 Cuest, le tour d’ANTIFAROS. A la poinle de cette ile,
il faut encore faire un détour vers le Nord de preés de 5 miles
pour contourner les récifs mal identifiables, dans une mer grise
et brisante comme dans l“Iroise, avant de virer sur tribord,
vers le port de PAROIETA.

La baie de PARODIFKIA se compose d’abord dfune rade large d‘un
mille, dans 1‘axe BSud/Ouest, Nord/Est, et de la baie elle néme,
plus petite située au Nord/Est, le port de PAROIKIA étant lufi
méme dans le Sud de cette derniére baie.

Lorsque nous sommes dans la rade, le vent sourfle & force 8, de
secteur Sud/Est, L’entrée du port de PARCIKIA est étroite, et
dangereuse. Nous décidons de mouiller au fond de la baie ou au
Ford Est du port. Les rafales sont viclentes, et trés vite notre
ancre chasse. Un petit cargo situe sous notre vent, éprouve les
mémes difficultés. ©n reléve l’ancre et la chaine, nouveau
mouillage, nouveau dérapage. MIRKC est A& l1‘avant, tandis que sur
le flybridge je fais de mon mieux pour malintenir PORTUN, face au
vent, en jouant sur les moteurs; avec le bruit de ceux-ci st le
vent, notre dialogue yougoslavo-franceo-anglais n‘est pas facile.



Finalement, MIRRO mouille la deuxiéme ancre a jas, sans meilleur
resultat. Nous remontons a nouveau la chaine et 1’ancre, au
guindeau, mais il est impossible & la main de remonter le filin
de la douxiéme ancre. MIRKO décide de 1’abandonner. A ce moment,
le moteur babord cale, et trés rapidement, le moteur tribord, je
les redemarre, mais tous deux calent, & chague tentative
d/embrayage. Nous derivons rapidement sous le vent, vers le
carge veoisin et les cailloux de la cote derriére lui. MIRKD
appelle le 16 en VHF, sans resultat,

Une ultime tentative de démarrage est suivie de succés sur le
moteur tribord, en marche arriére. L‘étrave de PORTUN tombe sous
le vent, et nous reculons "en crabe®, juste assez pour passer a
50 metres de la pointe rocheuse, sous lIe vent quil sépare la rade
de la baie de PAROIKTA.

Dans la rade il y a heureusement de l’eau & courir, et lorsque
nous sommes vent arriére, il est possible de virer en marche
avant a vitesse modérée, sur babord, et en prenant assez de
vitesse pour remonter dans le vent, Jjusgqu‘a la rive opposés,
coté sud, ou nous pouveons mouiller sur un fond de sable et sous
ie vent de la falaise. Le mouillage tient, et nous préparons le
matériel de plongée. A ce moment, le vent tourne brutalement de
180°, il scuffle maintenant du nordfouest, avec la méme
viclence, et nous repousse vers la falaise gui se trouve
maintenant sous le vent. Nous dérapons la chaine et l1’ancre a
nouveau, et a petite vitesse, effectuons un nouveau mouillage du
cote symetrique de la baie, sous le vent d’une petite plage de
sable.

Floengeée a tour de rdéle, l’eau est glaciale. Nous retirons de
1-hélice babord, une énorme "téte de méduse™ constituée par une
vingtaine de metres de polyéthyléne , et une partie du bout,
enroulée sur l‘arbre tribord. Nous constatons gue la pompe de
cale du compartiment arriére (PORI'UN & 3 compartiments étanches,
et 3 pompes de cale), débite en continu. Il y a manifestement
une vole d‘eau.

MIRKOQ descend dans la cale, tandis que je constate avec
amertume, gque le vent a de nouveau viré de 180°, et souffle a
nouveau du sud/est et nous drosse vers la plage. Tant pis pour
la voie d’eau (entre temps, la crépine de la pompe de cale s’est
d’ailleurs bouchée !). Il faut absolument deraper, cette fois
nous sommes manosuvrants sur le moteur triberd, et par
intermittence sur babord. Nous décidons d’entrer dans le port,
coute gque ceoite, guelle gue soit la situation. Par chance, le
coté extérieur sous le vent de la jetée, est libre sur vingt
metres. Le vent violent vient de terre et le seul moteur tribord
étant efficace, la manoeuvre est difficile. A la deuxiéme
tentative, nous arrivons a nous placer paralléle au quai, ou un
couple de jeunas gens attrapent habilement nos deux amarres.

ouf ! ¢a va mieux !

Nous nous protegeons du quai avec forces defenses, car le clapot
est vieclent, mais petit & petit le vent se calme, et nous nous
remetlons au probléme de la voie d’eau.
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Lfeau entre en jet, par un large espace situé entre le tube de
bronze de la Jaumiere du safran babord, et la cogque. Nous
bourrons de Il‘étoupe au martesu et au tournevis dans la bréche,
et peu a peu l’entrée d’ean se tarit. Nous vidons la cale avec
une pompe mobile montée sur le moteur de la perceuse électrigue
alimentee en 220 V, par le génerateur ! Nous nous enguérons
alors, de la possibilite de trouver un plongeur professiconnel ou
de recharger nes bouteillss. Le Jjeune homme gqui nous a
aimablement aideé, gqui est finlandais et gui se prenomme FKurt,
nous explique qu’il est lui méme plongeur professionnel et qu’il
n‘y a aucun compresseur dans les environs.

Il =e propose de plonger, se failsant feort d4d-économizer au
maximum l’air de nos bouteilles. De fait, il va travailller sous
l‘gau pendant plus d‘une heure, heureusement pour lui, en habit
de plongée.

Vue de dessous, la situation est inguiétantes, le tube de bronze
de la jaumiére s’est écarté de la cogque, il est descendu de plus
de deux centimétres, et 11 existe un ballottement important de
l’arbre du gouvernail, & la moindre poussée sur le safran.

Les restes de filin sont enleves a la scie a metaux, mais la
reparation du gouvernail impligue la mise au sec et un travail
important. Le mécanicien du port affirme que de plus, l’axe du
safran eat tordn.

le port m’a pas de grue et encore moins de travelift, le seul
matériel disponible est un slip de carénage avec un chariot
rudimentaire constitué par deux rails de chemin de fer. Il nous
parait bien délicat de sortir la masse de PORTUN de 1‘eau, avec
un tel materiel, mais de toute facon, seul le capitaine du port
est a meéme drautcriser la manceuvre. Nous attendons -donc sa
venue, car il est parait-il en tournée dans la reégion de
NAOUSSA, au Nord Est de 17ile. En attendant, nous invitons Kurt,
Paiva et leur Epagneul Pimatsu & se rdchauffer par gquelgues
boissons réconfortantes et ecossaises.

Furt nous raconte sa vie : il a été victime d’un accident de
plongée dans une capsule, a 300 métres de fond, sur une plate
forme pétroliére en Floride. Ses 4 coéquipiers sont morts, et
lui a surveécu a trois semaines de coma. Aprés cette expérience,
il a décidé de vivre une nouvelle vie sur un Caique greec, gqu‘il
a baptiseé "Explosion", el gque nous voyons a guelgues dizaines de
metres dans le port. Il travaille a sa remise en état.

]l A MAY :
Journée au port a attendre 1 improbable Capitaine.

Visite du joli village de PAROIKIA et de son église bysantine,
datant du XIITeme siecle el nommée PEATAPOLIANI*, ce gul veut
dire "aux milles portes”.

Nous apprécions la cuisine grecque aux restaurants DIONYSOS, et
APOLLON GARDENS.

MIRRKOQ donne de multiples coups de téléphone : L ile importante
la plus proche est celle de SIROS, mais reanseignements pris, 11

n’'y a pas npon plus de travelift, ni de grue, mais seulement un
slip de carénage, pour les bateaux de péches.



Par contre, le chantier OLYMEIC MARINE & LAVEION sur la cote Est
de la Greéce Continentale prés du Cap SOUNION (porte de la Mer
Egee) posséde tous les moyens modernes nécessaires, mals LAVRION
st a 60 miles !

Nous discutons des possibilités pour PORFUN draller jusque 143
par sSes propres moyens, sans terminer sa carriére au fond de 1la
mer des Cyclades. Un voilier allemand gqui est éguipé d’un
enregistreur météoc Naza Navtex, nous assure une mer calme et une
absence de vent pour le lendemain.

JEUDI 2 MAT :

Nous guittons PAROS & l’aube, sans aveir vu le Capitaine de
FPort.

1500 tours, vitesse 10 noeuds, et en surveillance la jaumiére du
saifran babord. La fulte reste acceptable. A SIRDS, nous décidons
de continuer.

A 14 heures, a LAVRION, PORTUN est immédiatement sorti de 1-eau
pour "fortune de mer”, et ncus pouvons évaluer les dégats en
attendant la visite et la décision du Chef de Chantier. Nous
nous reconfortons & la sympathique taverne de PHOTIS, qui
ressemble comme deux gouttes d‘eau a3 MARADONA et gul retourne
ses poches pour nous expliquer, selon lui, la difference.

Nous telephonons en France pour donner d= nos nouvelles.

Les Medias parlent de troubles en Yougoslavie, et d’incidents en
Croatie.

VENDREDI 10 MAT :

Visite de Théodore MERASSEDOGLU, Chef de cChantier. "Pas de
probleme les enfants, l7axe n‘est pas tordu, il faut simplement
refaire la piece de cogue en bois, 11 y en a pour 48 heures v,
kuphorie genérale, et entre temps visite de la Marina. Excellent
endroit pour l’hivernage des bateaux a sec, é&guipement tout &
falt moderne, en particulier pour les bateaux en plastigue,
gardlennage sérieux, meilleurs renseignements de la part des

usagers : survelllance parfaite par projecteurs, rondes et
chiens 1a nuit.

Hélas, dans l1‘aprés-midi, le travail np‘est toujours pas
commence, une discussion sévére oppose MIRKC et THEC, lorsgue
nous apprenons gque le chantier ne travaille pas le samedi, et
que les 48 heures promises vont nous amensr Jusgqu’au mardi
prochain. Cette situation conflictuelle se termine par des
effusions accompagnées d’échanges de boissons fortes, lorsqu’un
terrain d’entente a base de D.M. est enfin découvert.

Nous redevencns les meilleurs amis du monde. Immédiatement, le
menuisier est dépéché a bord, et la réparation de l’embase de la
Jjaumiére est faite en moins de deux heures.

SAMEDT 131 MAT :

Des 7 heures du matin, tout le monde est au travaill : THED, John
RAPTIS l’ingenieur, INNIS le grutier. A 10 heures 30, PORTUN est
de nouveau & 1’eau, étanche, pour prendre le départ.



A pouveau a 25 noeuds dans le Gulf Saronique, & 13 heures 30
entree du Canal de Corinthe, 60 miles szans probléme. FPassages du
canal, Golfe de Corinthe ; hélas, au démarrage le turbo tribord
fume a nouveau, et nous devons nous limiter a 10 noeuds. Aprés
un petit orage au Cap DRREPANON, au plus étroit et au plus
encombré du Golfe, (vive le radar).

Nous pénetrons dans le Golfe de PATRAS et nous amarrons a quai a
21 heures 30. Nous deévalisons une épiceris encore ouverte et
récupérons. Cette fois, il aura fallu 11 heures pour 140 miles.

DIMANCHE 12 MAT :

Le probléme du fuel se pose & nouveau et nous sommes dimanche
matin.

Mais MIRRKO est débrouillard, et les grecs commergants. Un camion
citerne vient se ranger le long du guai & cété de PORTUN.

Hélas, aprés 40 litres le moteur du camion tombe en panne, et
par vole de conséquence, la pompe & fuel.

Le propriétaire disparait dans son moteur, et prend le ciel a
temoin, de ce gu‘il s agit de la premiére panne de son véhicule
depuis 40 ans !

Apres une heure de patience, nous abandonnons le malheureux a
son joyeux dimanche et nous partens sur nos reserves, de toute

fagon, le turbo malade ne nous permet pas de depasser les 12
nceuds.

Le temps est magnifique, nous laissons MISSCLONGHI a tribord, et
entrons dans la mer IONIENNE, laissant CEPHALONIE et ITHAQDUE a
b&bord, nous passons devant I1’ile de SCORPIOS, célébre par son
propriétaire, et arrivons au canal de LEVEAS (ORMOS DHREPANOU).

Nous parcourcns le canal (DHIORTX LEVEADOS) pour sortir au Nord
a 1*0ORMOS LEVEADOS, Vers is heures 30. Nous Sommes
confortablement amarrés au gquai, et pouvons faire le plein de
fuel. Un meécanicien competent procéde rapidement & une
réparation du turbo, qui tiendra jusgqu-’a la fin du vovage.

LUNDI 13 MAT :

Rous guittons LEVEAS, de nouveau par beau temps, avec un faible
résidu de Nord Ouest, gul nous permet de maintenir la vitesse a
20 noeuds.

Nous sommes dans la mer IONIENNE, nous doublons ANTTBAXOS et
PAX0S, et atteignons la pointe Sud de CORFOU.

Remontant vers le Nord, nous dépassons le port de CORFOU pour
amarrer dans le Porl de plaisance de GOUVTA.

Visite de CORFOU, shopping.

La Marine de GOUVIA est bien équipée, de nombreux bateaux
etrangers y sejournent toute l‘annés. Nous voyons & guai, le
bateau d‘un ami de MIRKO, qui séjourne a GOUVIA depuis plusieurs
annees.



MARDY 14 MAT

Nous nous rendons & CORFOU, pour les formalités administratives
de sortie de la Greéce, et un nouveau plein de fuel.

Le parcours du combattant recommence !

= PORTUN, & guai pour le fuel.

- Voyvage a la bangue.

- Deplacement & la douane.

- Visite a la police.

= Retour & la douane.

= Retour a la pompe & fuel.

- Distribution du fuel...a plein tarif (ou comment payer le fuel
72 Drachmes au iieu de 48 1).

Nous nous trouvons devant un dilemme : du fait gue nous avons
procéde aux formalités de sortie, avec retrait du transit log,
le départ doit avoir lieu dans la demi-heure, et avec
interdiction totale d‘aborder a nouveaux les eaux grecgues, sous
peine d’une forte amende.

Nous nous Lrouvons contraints de partir 1raprés-midi, avec la

perspective d‘une navigation nocturne au large de 1’Albanie, aux
cotes peu hospitaliéres.

A noter, que nous trouvons en Iinfraction avec la législation
grecque, car lors de nos mesaventures, a I0S, nous avons
depiombé la bouteille de plongée, plombée & RHODES lors de notre
entrée dans les eaux Grecques. T1 sagit 1a dfune grave
infraction gue fort heursusement le douanier ne remardque pas.

Nous gquittons CORFOU vers 15 heures, nous dirigeant vers le Nord
de 17ile et le chenal large de moins de 2 miles & cet endroit,
gul sépare CORFOU de la céte Albanaise.

Nous entrons dans 1‘Adriatique.

Nous nous tenons soigneusement a 15 miles de la cdte Albanaise,
pour eviter les ennuis diplomatiques, mals vers la fin de

17aprés-midi, le vent forci progressivement du secteur Nord
Ouest, avec une houle en proportion.

Nous envisageons un moment, d’aller mouiller sous le vent de
17ile d’ERIKOUSSA, gul appartient & la GRECE, mais nous pensons
gue compte tenu du climat de tension qui exilste entre 17ALBANIE
et 1a GREECE, un bateau Isclé mouillé en vue des cdtes Albanaises
ne manguera pas dfattirer l’attention et nous risquons d-étre
pris en flagrant deélit de contravention avec les régulations
grecques.

Nous continuons donc, malgré le vent de plus en plus fort et une
houle qui progresssivement atteint 1,50 m &4 2 m.

Nous réduisons progressivement la vitesse aux environs de 12 &
13 noeuds, et nous sommes amenés a négocier des vagues de plus
en plus fortes.

Le pilote automatigue ne fonctionne plus, et nous devons barrer
manuellement, ce gui est extrémement fatigant, car, a faikle
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vitesse une cogue planante et une Eransmission hyvdrauligue font
gu‘on sent tres mal l’action des safrans, et on a souvent
l7impression qu’ils sont inopérants.

La nuit est pénible, mais nous arrivons & 4 heures du matin a
BAR en YOUGOSLAVIE et nous nous endormons Iimméediatement d’un
pesant sommeil].

Le lendemain  matin, les formalités administratives sont
expediees avec beaucoup de facilités en territoire Yougoslave.

MERCREDT 35 MAY :

Nous quittons BAR & 11 heures du matin, en direction de
DUBROVNIK, ou nous arrivons & 14 heures 30. Nous repérons de
loin les murailles de la ville, nous contournons DUBROVNIE et
entrons dans le Fjord, long de plusieurs KMS qui conduit & la
Marina. Il sagit d’une Marina moderne, trés bien équipée,
abritant de nombreux yachts étrangers, surtout anglais et

allemands, dans des conditions qui paraissent celles d‘une
totale sécurite I.

La Marina attribue & PORTUN une place a gquai : le N°13 (1).

Jusgu”au dimanche 19 Mal, rangement, nettoyage et préparation
minutieuse de PORTUN pour 1-hivernage.

Visite de la vieille wville de DUBROVNIE, ancienne RAGUSE,
merveille historigue.

Le 18 Mai, DUBROVNIK/BELGRADE, 650 Kms en voiture de location.
Pout est calme en Croatle, mais a la limite de la Bosnie
Herzegovine, nous sommes arrétés par des miliciens, mitraillette
au coté, un peu surpris de nos passeports autrichiens et
frangais.

A Belgrade, atmosphére tendue, MIREC restitue rapidement &
l’agence de location sa voiture trop voyante, car immatriculée
en Croatie !

Dans les rues, groupes chantant des hymnes militaires, ventes de
drapeaux et de K7 patriotigues. C‘est comme en 14.

Le lendemain, retour & Paris par un avion de la J.A.L.

Au total, 900 miles nautiques, 26 heures de voiture, 63 heures
de bateau, 6 jours de voyage terrestre ou aérien, 7 jours
immobilisés dans différents ports, et 9 jours de navigation a
une moyenne de 14 noeuds.

De retour en France pour ma part ; MIRKO et DORA & Vienne de
leur coété, nous suivons avec inquiétude le développement de la
situation qui dégénére bientédt en guerre civilae,

MIRKO est pourtant confiant, il pense que la chute du communisme
ne peut qu‘abcutir & la paix, et en tout cas, il n’y a pas de
trouble dans le Sud de la Croatie, & Dubrovnik en particulier,
ou au Montenegro, son pays natal tout proche.



Mais la situation se détériore a Dubrovnik ... Impossible de
savoir =s’il y a des deéegits a la Marina, les réponses sont
contradictoires. Aprés beaucoup de difficultés, MIRKCO arrive a
joindre les responsables du Fort, de nombreux bateaux ont é&té
coulés, veoleg, pillés ou endommagés, mais FORTUN serait toujours
a flot.

En janvier, MIREO estime gue si Bernard KOUCHNER et dfautres ont
pu se rendre a Dubrovnik, il n’y a pas de raison pour gqu‘il n‘y
réussisse pas, d’autant que la langue Serbocroate est sa langue
maternelle, ce gui facilite les contacts.

Il fait une premiére visite a la Marina de Dubrovnik, aprés un
vovage par mer. PORTUN est le scul bateau a flot au N°13 de son
ponton ! 250 bateaux ont été couleées, ceux qui hivernaient a sec
ont été hrilés on mitraillés.

Mais l’inventaire du hord est catastrophique : plus de 150 trous
de projectile dans la cogue et les superstructures, pillage
sauvage, vol de tout le matériel de navigation, radar, radio,
tous les cadrans de la timonerie, roues de gouvernail, saccage
complet du bateau, on a méme coupé les durites d’/huile des
moteurs pour voler I1‘huile, les batteries ont disparu etc...Mais
la cogque flotte et les moteurs sont intacts.

Retour a Dubrovnik &8 jours plus tard, accompagne d‘un marin
professicnnel, et d’une nouvelle batterie, ainsi que d‘une
grosse boite a outils et d“un Talkie-walkie.

Apres pourparler Serbocroates, PORTUN arborant un drapeau blanc
et monté par MIRKO et son matelot, sort de la Marina jusqua la
sortie de Il’estuaire en barrant avec une clé a moclette, des
Pinces remplagants les manettes des gaz !

En faisant le plein de fuel, prés d‘une tonne de carburant se
retrouve dans la cale, (un shrapnell a percé un réserveoir), dron
une "zalade" gue 1l’cn peut imaginer !

Enfin, MIRKC réussit & conduire PORTUN jusqu’a 1°ile de KORKULA,
a 40 miles de Dubrovnik, oii 8 jours sont passés en réparation de
toutes sortes,

Le retour se fait avec une roue de camion en guise de
gouvernail, sans feux de navigation, ni loch, ni radar, ni
loran, avec une escale a PULA, ot le lendemain matin PORTUN est
trouvé pigquant du nez fortement, car avec la vitesse et la
houle, une grande quantité d’eau est entrée par les trous de la
cogue, dans le compartiment avant.

PORTUN atteint enfin SAN GORGIO, prés de VENISE, ocu 11 est
confié & un chantier pour une remise & neuf compléte.

Celle-—cl sera terminés en mars 1993. MIRKO et DORA sont
confiants et nous proposent de les acconpagher avec PORTUN
jusqu‘a CORFOU pour le laisser & la Marina de GOUVIA. ..

La suite a plus tard.....



PETITES ANNONCES
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PATALAYA" 48* : de 75, bois - 2 J.Deere 2300 H. - super éeguipg -
groupe électrogéne 12 KVA = réfrigérateur, congélateur - ice maker -
radar - B.L.U. - 2 V.H.F. - 3 sondeurs - loran = Propriétaire, Pierre
MAUREL,

T T T

"MYRIAM® 36" : Classic de 1972 - 2 Ford Lehman de 120 Chx - 800 H. -
trés eéquipé : cnan - pil. auto. - VHF - Loran ¢ - frigo - chauffage

@lect. - survie - annexe Zodiac + HB Yamaha - 3& Cat. entierement
repeint en juillet 92 - wvisikle & la TFiqueirette (06) - contacter
G.ARGEMI .
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"LIBERTY" 36’ : Classic de 1975 - 2 John Deere de 135 Chx - 1500 H. -

trés éguipé : Onan 6RW - P.A. - VHF + numéroteur - radar - 2 WC aélect.
= annexe neuve + 5 Chx Yamaha - frige + congel. etc...Visible a
Hyéres, contacter Robert DUPENNE.

k42444 44 1 1
“"OLERY¥S" B0’ : de 1973 - 2 Fiat (275 Chx x 2) AIFO 1000 H. -
8 couchettes - Stabilisateurs - 2 frigo - 1 ice Maker - Radar -
2 groupes Onan 15KWw et 3EwWw - VHF - BLU - Survie - annexe avec HB

25 Chx - trés éguipé et entretenu. Contacter J.LALIER.

EhkEkET kLT E:E
"GARGAMEILE" 42' : de 1979 polyester - 2 John Deere de 135 Chx -
890 H. = 2 frigec - Pilot autom. - VHF - survie - annexes avec HB -
excellent état - pavillon anglais (francisation et homclogation & la
charge du vendeur ) Contacter Chris BORDOLI . Tal,93.22.581.36
Fax.893.73.79.21
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"LADY-ROSY" 42" : Classic de 1972 - Bois - 2 x 120 chx Ford - C5t& babord - Motsur +
Inverseur neuf 100 heures Tribord + 1800 heures - Climatisation 3 x - Ice Maker -
Congélateur — Frigo — Radar - Loran = Chartnav - Groupe Onan 6,5 EW — Annexe 350
Bonbard + Yamaha 9,9 - VHF Sailor - 2 couchettes doubles + 2 simples -

2 cabines + Cabine marin.

Contacter Monsieur Michel DIERICK : Tél. 19/32/2/384.03.71

ERERARFT e hd®

Les adresses et N  de téléphone se trouvent dans la liste des Menbres.
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BONNFS ADRESSES
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De "DAURONN™ : Son propriétaire, le Docteur Thoné, nous fait part de
la satisfaction qu’il a avec le mécanicien qui entretien ses moteurs :
Il s'agit d'un technicien diéséliste qui a la charge de 1fentretien et
du gardiennage de mon bateau depuis 1981.

Je puis vous dire gue depuis cette époque, je n’ai plus eu le moindre
probléme avec mon G.B. et je ne peux en dire autant des chantiers gui
s’en occupaient antérieurement. Ajoutons a4 cela que Monsisur LIENART,
est un mécanicien de génie, et gu’il trouve des solutions durables et
simples la oQ d’autres ont des solutions non fiables et couteuses.
Enfin, que ses facturations sont d’une honnéteté scrupuleuse. Veoici
ses coordonnées i

EURO MARTNE SERVICE Tél. 94.81.72.59 et Tél. Voit. 94.44_.97.42.

Ed &4 b4 & & L 1]

"ALAMAK" est également trés satisfait des services de Monsieur ROSST
qui entretient tant la partie mécanique qu’électrique, sans se limiter
aux moteurs. Tanderlift, stabilisateurs, Cnan, etc... n’ont pas de
sgecrets pour luil :

Gérard ROSSI "TECHNISERVICES™ Tél. 94.79.65.67.

Je signale également un excellent charpentier de marine qui a fort
bien travaillé sur "L/IMPAVIDE" et sur "ALAMAKY. Tl est bien connu et
apprecig dans le golfe de Saint Tropez (et au dela).

Jean Frangois MARHIC Tél. 94.97.40.55 (demander bateau FISABELLE™).
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"JUPITER™ 42 : Nous signale que 1’on peut obtenir des conditions
intéressantes aux CHANTIERS NAVALS DU NORD 17 Bd Carnot 59000 LILLE
Tel. 20.04.94.60, demander Monsieur D'HALLUIN qui fait des prix aux
adherents de 1’Amicale Grand Banks, sur Radar, WVHY, GP3, Moteur H.BH.,
Survies, annexes etc..., mais Poeky S00TS wvous renseignera plus
utilement.

FEREERERRA L

"TARANIS™ : Notre Président a recu une lettre de Nigel Roper "MOTOR
MARINE" de St Jean Cap Ferrat, gqui lui confirme qufil est toujours
importateur de SABRE-LEHMAN avec un stock de pléces détachées, et
propose une remise de 10% &4 l’'Amicale.

Demander Philippe (le Magasinier) sur la ligne directe du magasin,
&1 .893.76.16.52,

*hkkkEdkdk e r
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Deux de neos Membres PGREALUVAT™ et POINT D'ORGUE®, ayant eu des
problemes d’oszmose, ncus signalent l/excellente prestation du chantier
ABC Polyester, Boulevard du Front de Mer, les Salins B3400 HYERES,
Tal. 94.66.38.33. pour la réfection de leur cogue : travail impeccable
et prix raisonnable ; en particulier "POINT D’ORGUE" a eu en mains
trois devis avec des écarts atteignant 50%, ABC était le moins cher.

Egalement de "POINT D'ORGUE® : Pour tout ce gui concerne le froid a
bord : FRIGOBOAT et FRIGOMATIC, Ets EORK, Chemin dea Plantiers
06370 MOUANS SARTOUX, Monsieur DESPAX Tél. 93.75.59.75. Compétences et
serviabilité aprés vente exceptionnelle.

FTEEERTREREERER

"ALAMAK®™ : Signale aux nouveaux Membres gue Monsieur DIQT, Directeur
de FORD (Département Moteurs Marins) ne sera pas exposant au Salon de
cette annee, mais est toujours & votre disposition, avec sa compétence
et son affabilité coutumiére pour tous renseignements sur vos
moteurs FORD -

Tél.(1).48.45.03.94 Fax. (1).48.45.74.04.
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VOUS LE SAVIEZ

Mais il est bon de se le rappeler !

Nouvelles zones météo en
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Ligure, Elbe, Minorque, Maddalena : quatre nouvelles zones météo font leur
apparition au large de la Grande Bleue.

Depuis le ler Septembre, en raison de 1'évolution de 1a réglementation rela-

tive au Systéme mondial de détresse et de sécurité en mer, la diflusion des hul-

letins météo pour le large en Méditerrannée a subi plusieurs changements. LUn
nouveau découpage a ainsi été institué. Les zones Génes, Est-Corse, Ouest Sardai-
gne, Nord Baléares sont supprimées tandis gu'apparaissent Ligure, Elbe, Minorgue,
Maddalena. Ces dénominations sont employées dans les bulletins de France-Inter
et France-Télécom ainsi gque Grasse Radio, Marseille Radio et Monaco Radio.

Extraic de "Bateaux"
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DIESEL POWER
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ILEHMAN

POWER

SABRE -LEHMAN

La nouvelle gamme
pour tous les bateaux
Grand-Banks

Sabre-Lehman,

Wimborne, Dorset, England.
BH21 7PW

Tel: (0202) 893720

Telex: 417269 SABRE G.
Fax: (0202) 872793

Motor Marine,
06230 Saint Jean Cap Ferrat,
France. 93 76 09 31




